





_ Todo el estilo de las TZR de competicion

va dentro de esta 125. Su caracter no
“ defrauda al piloto gue vive dentro de su
moolasenmciones de una moto casi de




mercado. La TZR es superior a la
RD en toedos los aspecios; res-
puesta dai motor a cualquier re-
gimen, estabilidad vy, sabre todo,
en «|looka.

Partiendo de cero

Bucnao, si, pero no tanto. Has-
ta los mismos responsables de
Honda declararon hace uUnos
afios gque Yamaha era al mejor
fabricante de motores de dos
tiempos del mundo. La tradicién
der Yamaha en este cicio es muy
superior a ia del resto de sus
competidoras. Fue la primera
marca on ulilizar la admisidn por
laminas v directa al carter, Tam-
bién fue pionera en el disefio de
valvulas de escape y resonaco-
res de admision, y que decir de
sus tubos de escape. Focas ve-
ces, por no decir ninguna, con
superados en cuanto a rendi-
miento v sonicdo por las prepara-
ciones aspeciales.

Bl motar de la TZR 125 es to-
talmente nuevo vy no ticne nada
que ver con el de la BD. Tan sdio
pueden ser comparabies cn lare-
lacion diamelroicarrera, ambos
con idénticas medidas, supear-
cuadradas. Bl carter dela BD era
2l mismo de |as primsaras series
refrigeradas par aire. A &l se fue-
ron afadiendo la bomba de
agua, =l cilindro sin aletas, la
bomba del engrase separado.

En el de la TZR todos cstos
alementos ban sido tenidos en
cuenta desde £ mismo momen-

to del planteamiento dei proyedc
to, resultando asi un disefo mu-
cho mas compacto v aficaz, aon
MINIMoS eSPAcios Muertos v per-
didas por distintos ejes vy co-
Nexiones,

Toda ello redunda en un mayor
rendimienic-final, que no ha sido
consequido solamente gracias a
la disminucion de fricciones, to-
davia un factor muy importante
on estos pequenos motores. La
nusvd admision pur l[aminas de
seis petalos directa al carter {an-
tes a la falta de pistén) ha mejo-
rado de forma realmente osten-
sible fa respuesta doel motor, La
valvula de escape con mando
elactronico por servomotor sigue
colaborandn a modular [a entre-
ga de ia potencia y el YEIS, un
clagsico resonador de admision,
hace 1o propio, afinando el flujo
de entrada de mezcla al cilindro..

Esle, on contra o o gque pu-
diera pensarse, no lleva recubri-
mientos especiales, sino que
asta encamisado, con lo gue ad-
mitirda multiples rectificados.

El piston de dos segmenlos
osta montade con una tolerancia
minima, [0 que eguivale a decir
gue necesitara un cuidado roda-
ie. La alimentacion corre a carge
de un Mikuni de 26 mm. de difu-
SO CON «pewerjets,

I resto de caracteristicas dei
motor no han variado practica-

mente respecto a la BD, el em-
brague sigue siendo el mismo de
discos multiples en bano de
aceite, el encandide, electronico,
y el arranous, como es habitual
en las motos japonesas de dos
tiempos, a pedal.

Deltabox

Esta es una palabra magica.
Suena hien, a todos nos recuer-
da las carreras, Lawson, YZR &
incluso a la FZR 1000, Pocas pa-
labras pueden definir un chasis
tan a la perfeccitn comao «Delta-
boxe. Quiza muchos todavia no
hayan caido en el porque de este
sbautismas para un chasis. No
hay mas gue observar desde la
parte superior, con &l deposito
desmontado, la forma de la so-
berbia estructura cajon parecien-
do simular una delta mayuscula,
pnara encontrarle la explicacion.

Quiza en una pegquefla mono-
citindrica no estc muy justificado
sl UsS0. Su rigidez es excesiva,
poupa mucho sitic e incluso as
algo mas pesado gue uno de tu-
bos, pero es tan bonio!

El disenado para las pequenas
TZR's asta fabricado en chapa
do aceorg y de 2l cuelga el motor,
que sC cncuentra un poco perdi-
do en su vang, Dos tubos atorni-
llados de seccion cuadrada se
encargan de sujetar el motor on
su parte inferior. Una de ias ven-
tajas principales de los chasis
con eslructura cajon es que de-
jan un gran bajo deposito vy
asiento para el sistema do amar-
tiguacion y el paso del tubo de
escape, pero ninguna de estas
dos cosas ha sido aprovechada
por Yamaha, ya que el escaps
discurre por el lugar canvengio:
nal y el sistema do amortigua-
cion s totalmente simple, sin
bieletas, con el amortiguador Ka-
yaha anclado directamente al lar-
go basculante de tubo rectangu-
lar de acero.

A pesar de conservar la TZR
125, identicas modidas que su
hermana de 75 cc., es todavia
mas larga gue la BD 125, pero,
por contra, se ha reducido nota-
blemente la aftura del asiento,
hecho que lleva a gue la TZR 125
dé impresion de ser mas peque-
na de lo que parece.

La suspension delantera, sin
reglajes posibles y los frenos de
disco vy tambor [lotante, son
idénticos a los de la BRD. En ol
apartado de accesorios tambien
son idénticos a |a RD &l cuadro
de instrumentos en el Que se
echa en falta un indicador, o al
mencs un chivata, del nivel de
combustible. Los mandas eléctri-
c0s tambien son los mismes, do
aspecto un poco anticuado y en
los que falta un fundamental
mando de rafagas, totalmente
necesario para avisar al persanal
rodante cuando se circula ¢con
una moto tan nerviosa comao
esta.

Elemento diferenciador entre

la TZR 125 v 1la TZR BQ, es el ca-
renado integral. Su diseno entra
dentro de los clasicos canones
de un carenado de competicion,
con fla cupula porfectamente
transparente para mirar 2 través
de ella v suficientemente abierto
COomo para poder encerrarse den-
tro de el Esta por tanto muy le-
jos de la nueva escuela Pasg o
CER que intenta mas tapar las
interioridades del motor que pro-
teger al priolo.

Esta fabricado en tres piezas
de material plastico pintado {en
apariencia irrompible). Su des-
montaje es sencillo gracias a la
utilizacién de tormilles allen y el
moniaje de dos bisagras en su
parte inferior, que facilitan mu-
cho las operaciones. Con 5000
desmontar esta parte ya tone-
mos acseso a todo el motor. La
parte superior, que incluye ¢l
faro, perG no el tablero de instru-
mentas, esta sclidamente unida
al chasis por una estructura de
finos tubos.

Esos neumaticos

Un chasis puede ser perfecta-
meonte fgido, las suspensiones
tener el tarado correclo, los fre-
nos posibilitar una detencion su-
pereficaz, el motar lanzarnos
cOMO UNa bala, pero o510 se que-
da en nada si no disponemas de
unos neumaticos correctamente
adaptados a las prestaciones y
disenos de nuestra moto.

Algo de esto le ocurre a la Ya-
maha TZR 125 Su chasis Delta-
hox 52 ha comportado como S
esperaba de €[, la frenada, sin
ser o mejor, tienc un gran maor-
diente v socbre todo es muy dosi-
ficable, {as suspensiones, con
unas ajustes de dureza, serian
perfectas, v el mator ya ha de-
mosirado [0 gque puede dar dc si
en el banco. Poro los Pirelli Dart
nos han puesto en verdaderos
aprietos para sacar el jugo de
la TZR.

Firelli filene en su gama unos
neumaticos perfectos para las
125 como son los Zeta, equipa-
dos por todas las motos ifalianas
do esta cilindrada. No compren-
demos porqué se montan estos
LYart. que datan de los tiempos
de las Gilera RV v antas incluso.

Ello han sido los culpables de
NUIMErDsas sitlaciones compro-
metidas. En seco, indapendiente-
mente como esté el piso, ante
una fuerte frenada, patinan y do-
blan la dircccion por mucho que
se agarre el manillar. El freng tra-
SEr0 A0 8% muy potente, pera eso
no es obstaculo para que &l neu
matice trasero nos deleite con
unas espeluznantes cruzadas.

En conduccion normai nunca
e tiene la sensacion de preci-
sion necesaria para ir trangquilo.
Ellos solos cohan por tierra 1odo
a| esfuer-o de la {abrica por con-
sequir un chasis estable y unas

suspensiones a punto. Nos atre-

veriamos a asegurar que los {RC
Marbella que montaba la RD 125,
tenian un agarre muy Superior.

De todas formas, el comporta-
miento del chasis de la TZR 125
es ejemplar. Si no fuera por los
sustos que propinan los neurta-
ticos, estamos sequros que me-
tida en un circuito osta TZR es-
tard cn condiciones de luchar de
Il a tl con cualguicra de sus ri-
vaies, en especial con la RG
Gamma de Suzuki. el coco de las
carreras y vioncedora absoluta
del pasado ano.

No sabemos si verrdra de se-
rie, al parecer si, perc haber ba-
jado las barras de la suspensian
un par de centimetros {todavia
admiten situarse mas bajas) ha
mejorado considerablemente 1a
confianza depositada sabre la
maota. La rueda delantera pisa
mas fuerte, & que nos da una
mayor sequridad en la trazada

La posicion &3 un pocao arruga-
da para un pioto de 1,70 m., se
nota «poco materials entre las
piernas, La forma del asiento no
avuda excesivamente a colgarse.
aungque esta maniobra en las
125, no es recomendable, yva que
A causa del poco peso de la
moto v su reducida seccion de
neumaticos, cualgquier cambio
brusco de posicion lo Unico que
frae consigo son bailes v algun
suslo. Todo lo mas se debe sa-
car un poco la redilia. Gon unos
neumaticas de porfil mas bajo se
podria inclinar un poco mas,
pero en los Darl, apenas sin for-
zar, ya se agota la banda de ro-
dadura, llegandose a utilizar pe-
ligrosamente los ¢antos a poco
(que se avive el ntmo.

Ambas suspensiongs, tras e
abligatorio cambio de gomas,
resqueririan una superficial rovi-
sion. La delantera mejoraria con
un fiquida mas densoe, v la trase-
ra, que salo admite reglajg de
tension de muealle, colocado éste
en la quinta posicion {la mas
dura) iria perfecta. Con estos
noumaticos. sinceramenls, no
nos atrevimos a pasaria de la se-
gunga posician, solo faltaba quea
la rueda se despegara del suelo
por los hotes,

Cortando el viento

Abriendo este comentario de
la prueba de la TZR 125, yva he-
mas dicho gue ha resulfado ser
la mas potente de la categoria.
La moto de pruebas nos fue en-
tregada con 800 km., con Unos
clantos mas debia pasar |a pri-
mera revision en la que a lodas
eztas 125 se les alina ia carbu-
racion v se les rebaja la tasa de
dosificacion de aceite del Auto-
lube. El cambio fue radical. En
POCHES acasionas, por ng decr
ninguna, hemos podido disponer
do una moto de prushas con el
metor tan a punto como con esta
Yamaha.
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Yamaha TZR 125

“TOYAMRHA

El carenado integral en plastico
es la unica diferencia exterior
entre la TZR 80 y la 125. La
silueta no puede dejar de
recordarnos las molos de
velocidad.

El arranque es instantaneo y
sin esfuerzo. Tras unos segun-
dos de funcionar con el starter
accionado, por cierto muy mal si-
tuado, en el mismo carburador
con dificil acceso a causa del

Deltabox, damos los primeros

pasos, que como ocurre en to-
dos los motores refrigerados por
agua y mas con admision direc-
ta al carter, son bastante impre-
cisos, con ruidos extrafos y sin
una respuesta nitida. No es reco-
mendable acelerar el motor has-
ta que la aguja del termometro
entre en la zona de funciona-
miento. Una vez llegada a ese
punto, el sonido del motor se
vuelve mas claro, la subida de
vueltas es fulgurante y el humo
desaparece del escape.

En este momento nuestra pe-
quena fiera ya esta dispuesta a
todo. Hasta las 6.500 r.p.m. no
ocurre nada, la moto se lleva con
minimo ruido, casi de incognito,
sorteando las hileras de coches
sin esfuerzos. Pero solo un poco
mas arriba, todos los caballos
despiertan, pero no con sobresal-
tos, sino con una suave y rapida
estirada que nos lleva hasta el
regimen de potencia maxima,
casi en las diez mil revoluciones,
donde ya ha dado todo de si, y
de donde no conviene pasar.

Las relaciones de cambio son
perfectas. La primera es muy
corta y solo sirve para salir de un
semaforo, a partir de ahi todas
estan muy cerradas. Incluso la
sexta también se queda un poco
corta en autopista, a pesar del
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| “Menocilindrico dos tiempos refrig%rada por agua.
4 5.

Motar

Valyula de escape Y
Cilindrada 24 co.
Diametro x carrera 56,4 x50 mm.

Patencia (Declarada

269 CV.a 10.250 r.p.m.

Par maximo (Declarado

1,8 kgm a 10.000 r.p.im.

Relacion de compresion 59:1

_ Carburadaor Mikuni VM 26 S5
Encendido Electrénico GDI
Cambio 6 velccidades
Lubricacian Engrase separado Autelube
Arrangue A pedal

Transmision secundaria

Cadena sin retenes

Chasis

Acero. Tipo Deltabox

-Embrague

Multidisco en bano de aceite

Suspension delantera

Horquilla tetehidraulica 140 mm. 2 33 mm.

Suspensién trasera

Monaamortiguador anclado directamente. 55 mm.

Rueda delantera Piralli Dart 90/100-16"
Rueda trasera i Pirelli Dart 100/90-18"

Freno delantero Disco hidraulico doble piston. 2 245 mm.
Freno trasero Tambor monoleva, L7130 mm.
Longitud fotal 2.020 mm.
snchitatoll S T 695 mm.

Allura tofal 1100 mm. i
Altura ds| asiento 7RO mm.
Distancia entre ejes 1.340 mm..
| Distancia minima al suelo 135 mm,.
Peso en vacio 108 Ka.
Peso lleng : 120 kg,
Capacidad depésito de gasolina 12 litros
Capacidad depasito de aceite 1,2 litros

Instrumentagion

Tacomelto, velocimetio, conlador fotal y parcial,
termemetro de agua v testigos de luces de carrete-
ra, punio muarie, intermitencias y reserva de aceite.

Velocidad maxima :
Solo tumbada 145 kmih.
Solo sentado 133 kmih.
Con dos plazas 122 kmih.

Aceleracion
400 m. 16,75 5.

Consumos

100 kevh, 385 litros

120 kmitr. 477 litros
C. deporiiva 6.10 litros
Ciudad 5,08 litros

Yamaha TZR 125

Revoluzionas : Potencia (CV) | Par motor kg
e = _ =
3000 30 119
4000 . B 134
5000 i 140
5000 95 15

00 B i
. B0 190 e
ae 9 21

0 52 o
| im0 = =L

1200 = =

La frenada tiene todo el
mordiente necesario y el disco
aguanta el uso intensivo. Solo
unos neumaticos poco
apropiados impiden una mayor
eficacia.

gran area frontal del carenado.
Pensando en el circuito, todavia
seria conveniente aumentar un
par de dientes la corona, aunque
con esto comprometeriamos un
peco la salida con el motor de
marcha. Otra cosa seria arrancar
a motor parado, donde podria-
mos utilizar la segunda.

El carenado de la TZR 125 es
realmente (til. Aunque su clpu-
la es solamente aprovechable
por los pilotos de muy baja esta-
tura, protege muy bien del vien-
to, sobre todo las piernas, que
ademas siempre estan envueltas
por los aires calientes del radia-
dor de refrigeracion, lo que se
agradece en invierno. No vibra
apenas y los retrovisores, aun-
que antiestéticos, son practicos,
librando nuestros hombros y co-
dos de su imagen.

Con dos personas, la TZR es
otra moto. Toda la alegria de su
motor se convierte en soseria. El
pasajero va bien situado, gracias
al comodo asiento, pero la posi-
cion de rana es inevitable debido
a la elevada situacion de los re-
posapiés.

Algunas pegas

La Yamaha TZR 125, esta mon-
tada en Espafa con piezas de
origen japonés. Si su precio no
se elevara muy por encima del
medio millon pasariamos por
alto algunas cositas, pero no po-
demos hacerlo.

Ya hemos hablado de los neu-




Yamaha TZR 125

maticos. Hemos hablado tam-
bién del starter y su incomoda
posicién pero también incomodo
de maniobrar es el grifo de gaso-
lina. Cambiar a posicién «reser-
va» en marcha es practicamente
imposible. Es mejor parar si no
queremos que peligre nuestra
posicion sobre la moto con con-
torsiones de todo tipo mientras
nuestro motor se queda sin «cal-
don.

La cadena es del tipo conven-
cional sin retenes. A lo largo de
casi dos mil kilometros de prue-
ba la tuvimos que tensar varias
veces. Una verdadera pesadez.
Algunos tornillos allen mostra-
ron, a pesar de la escasa lluvia
que nos cayod en una excursion,
una capa de oxido e incluso lle-
gamos a perder alguno por las vi-
braciones, que, por otra parte, no
son destacables en este motor.

Entre los detalles de calidad
que honran a una marca, la TZR
125 monta un tapon del deposi-
to de gasolina tipo aeronautico,
de precisién ejemplar. Pensando
en llevar pequefios bultos con
pulpos disponemos de ganchos
muy comodos de utilizar. El
asiento se desmonta completa-
mente y deja paso al deposito de
aceite y un pequeno hueco para
herramientas. Por cierto, éstas
son de infima calidad y no apro-
piadas para esta moto, ya que
con elfas no se puede ni tensar
la cadena y desmontar el carena-
do, al menos que nosotros haya-
mos podido comprobar.

A pesar de todo, el acabado .

general es bueno. No abunda el
aluminio y si el acero para pie-
zas menores, como palancas, re-
posapiés o el caballete lateral.
La instalacién eléctrica parece
de confianza, la iluminacion del
faro, sin ser halégeno, es buena
y el funcionamiento de todos las
manos es correcto.

La pintura esta en la onda de
todos los fabricantes japoneses,
con buena terminacion, que por
experiencia sabemos que dura
con el paso de tiempo y resiste
bien las rozaduras.

En su justa medida

Quiza la Yamaha TZR 125 no
sea la mas espectacular de su
categoria, pero si es la mas ho-
mogéna y equilibrada, como ya
lo era la RD. Por medidas esta
cerca de las ochenta, '‘pero por
prestaciones supera a todas sus
rivales. Su desarrollo corto la
convierte en una eficacisima
arma en carreteras con curvas, si
los neumaticos lo permiten, aun-
que pierde un poco de terreno en
autopista donde se amplio care-
nado no ayuda excesivamente a
conseguir una gran velocidad
maxima.

El tacto de su motor transmite
la sensacion de ser irrompible
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125 es el

Yamaha
Potencia méxima a a rueda (segin DIN 70 020 194 CV.
Potencla maxima al embrague ; 240V
Régimen de potencia métima  agoipm
Par motor méximo a la rueda j | iptkgm
- Par motor maximo al gu L 2vkgm
Régimen de ﬁar mator maxime II Q.W:I.p.m.
jdad lineal cel pistén i régimen de potencia méxima. 164 s,
Pérdidas de fransmision 'e.nue rueda y embrague al =
régimen de potencia maxima 28%
Relacién pesolpotencia (ueda) 607 kgiO.
Potencia espesifica fueda) 1962,V
"TenTpeaatura ambiente : 90 °G
Presion almosférica 9360 mb. catisa de

Bt

El valor de potencia maxima gue hemos ob-
tenido en nuestro banco con la Yamaha TZR

mas alto de la clase hasta la fe-

cha. Los 25,1 CV. al embrague son entrega-
dos casi a las 10.000 r.p.m. A idéntico régi-
men el motor desarrolla también su par
maximo. De esto se puede sacar como con-
clusion que este pequefio cuarto de litro fun-
ciona muy limpiamente hasta ese régimen
para luego, como es natural, descender ra-
pidamente la potencia.

La carrera corta del piston implica una pe-
quefia velocidad media lineal del piston, muy
por debajo de los tebricos y hasta hace unos
afos criticos 20 m/s. Entonces no es proble-
ma circular con el gas abierto a tope duran-
te largos periodos.

Las pérdidas por rozamiento (casi del
30%) entre el embrague y la rueda son to-
davia muy importantes. En esta TZR todavia
son mas importantes que en sus rivales a

la mala calidad de la cadena.

El motor no tiene nada que ver con el de la RD. El arranque sigue siendo a pedal, la admision po]r laminas al
carter y el escape monta la famosa YPVS.

El cuadro de instrumentos es idéntico al de la RD. Gira con la direccion y en él se echa en falta un testigo de

reserva de gasolina.

por mucho que le apretemos;
pide ir siempre alto de vueltas,
pero esto no es problema, ya que
la velocidad lineal del piston se
halla muy por debajo de los limi-
tes de seguridad.

El consumo, como se pude
apreciar en la tabla adjunta, tam-
poco se dispara. Ahi es el éxito
de Yamaha y sus multiples y re-
conocidos inventos, al haber de-
sarrollado un motor de muy altas

prestaciones, pero tan sobrio
casi como un scooter, aun sa-
candole al maximo partido al
acelerador. O
Carlos FECED

Fotos: Emilio JIMENEZ




