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Yamaha TZR 250
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Yamaha TZR 250

La mds importante aportacién de las TZR con respecto a las RD es sin duda el fabuloso chasis Deltabox, fa-
bricado con delgadas planchas de aleacion de aluminio, obtenidas por esfampacion, que se unen en la pipa
de direccion y basculante con elementos de fundicion. El subchasis es también de aluminio.

= S

soplan con fuerza vientos de
guerra en esta cilindrada, y muy
pronto o tendremos en nueestra
casa, ¥ muy probablemente con
gsta TZR 250 como encargada de
romper el fuega.

Tradicion y evolucion

Estos dos factores se combinan
en el motor de la TZR. Es inevila-
ble hablar de tradicion, si tenamos
an cuenta los remotos principios
di Yamaha con el motor bicilindri-
co paralelo, v hay gue hablar de
evolucion cuando se analiza ko gue
supone este nuevo motor TZR,
comparado con el de la RD, su
mas directo antecesor.

Los puntos clave modificados
son cualro, Remodelacidn de car
teres y cilindros, mas compactos,
ganando centimetras y kilos, nada
menas que 7 kg, Admisiin, ahora
diresta al carter, en lugar de estar
controlada por la falta del pistén.
Es &l sistema utilizado en las TZ de
Gran Premio y asegura un mejor
lienado a alto régimen de giro.

El tercer lugar, cambio en caArter
«gecos. Se abandona el clasico
cambio en bano de aceite para re-
ducir pérdidas por friccidn. Para el
engrase del nuevo cambic como
antes de seis marchas, se confia
en una bomba trocoidal, que es ac-
cionada directamenta por el giro
del cigliefial, y que bombea el acei-
te contenido en un crter de un |i-

¢Mas rapida que una RD?

Al hablar de velocidad hay dos factores clave: potencia y aeroding-
mica. Frente a una RD 350 de serie, que es una nulidad total en el se-
gundo punto por su ausencia de carenado y si dispone de la misma
potencia, 40,5 CV. a 9.500 r.p.m., que por dos veces pudimos compro-
bar en nuestro banco de rodillos a 1a rueda con ocasion de su prue-
ba a fondo v en el ensayo comparativo de las pesos medios, se pue-
de dar por seguro que la TZR 250, con 100 C.c. Menos, pero con 425
V. a la rueda comprobades por nuestros colegas de Mato Journal
en Francia sera mas rapida. Hasta ahora tenemos adjudicadas como
velocidad maxima 182 kmvh. para aquella RD 350 de pruebas.

En Francia la BD 350, con semicarenado y contando con un motor
no desinflado coma 2l gue nosotros tuvimos (posiblemente era una
version para Alemania de 50 CV.) Moto Joumnal registrd en posicion
tumbado, 192 km/h., v sentado 174 kmvh.

Ahora viene gl turmo de la TZR. En Japon, nuestro colaborador Ger-
man Anllé en una medicidn que no considerd demasiado ortodoXa ni
favorable para |la TZR por las condiciones del viento, llegd a 1897

k., tumbada, Partiendo del motor RD, Yamaha ha realizade una completa remodels-
En Paul Ricard no pudimos cronometrar pero en la recta del Mis- cidn de cirteres y cilindros, reduciendo considerablemente famafio y
tral, milagrosamente sin viento en 6. a tope, la aguja del velocimetro peso. Hay nuevas soluciones en admision, directa al carter.

baild por encima de los 200 kmih., no asomando ni la punta de una
bota del carenado. Los probadores de Moto Journal han cronometra-
oo ia TZ7 v han registrado 195 kmih. en posicion tumbadao y 185 kmifh.
sentais.

En ko= 400 meiros teniamos un primer dato de la prueba en Japon
d= 127 =in deshacer el embrazgue. Los tiempos Moto Journal fueron
com b= 728 1377 ¥ 137 con la AD 350. Con la RD 350, en nuestro si-
o habwual recta dal Jarama, al revés, nos quedamos en 1375, em-
siessdionos 2 fondo con nuestra débil moto de pruebas.

goul &= b= meis rapida? Lo comprobaremos con fas motos que irm-
pore Secma, S 2= gue legan algan dia, pero dos punios parecen es-
far chaecs. L2 BD necesita on carenado para batir a la TZR, que com-
pesa S menor potencia gracias a ello.

138 desncias &n acelracion por la ligeramente mas favarable fe-
facitn peso polencia de [a AD icontando con el motor de 59 a 63 CV.
a & salicis del camibio gu= deberia tener de serie en Ezpafia).

8 wMOTOCICLSMD

Recuerda a la
RD en su
tablero; la
cipula dal
carenado s muy
baja. Buena
instrumentacion,
pero falta
indicador de
gasolina.



tro de capacidad situado detras de
la caja de cambios. Este aceite es
conducido por dos galerias en las
que encuentra salidas para engra-
sar cada unc de los pifiones de los
ejes primaric ¥y secundario.

El cuarto punto de evolucion, a
partir de la serie de motores RO,
afecta a la carburacion. Ahora,
para una respuesta mas rapida en
el acelerador, se utilizan dos Miku-
ni de compuerta plana de 28 mm.,
gue hacen llegar la mezcla al car
ter a través de laminas de fibra.

El sistema Autolube se sigue uti-
lizando, para reducir consumo de
aceite (segin Yamaha hasta un
B60%), ¥ para practicamente elimi-
nar la emision de humos. El YPVS,
Yamaha Power Valve System, que
regula la altura del escape en fun-
cion del régimen de giro del motor,
fratando de optimizar su respuesta
para cualquier apertura del acele-
rador, sigue estando presente en la
TZR y demuestra su buena influen-
cia combinandose con la nueva ad-
mision y con los carburadores
planos.

Energia

Con sus dimensiones de cilin-
dros, 56,4 mm. de diametro, y
carrera, 50 mm., el motor de la TZR
estd siempre dispuesto a subir de
vueltas con energia y solo hace fal-
ta que el semaforo de salida del
Faul Ricard se ponga en verde para

No se puede padir mas. Disco
flotante de 320 mm., pinza de
cuatro pistones.

Debajo: igual que dalants, lanta
de 17" y frenada mas que
asegurada con un pegueno disco
de 210 mm. con pinza de doble
piston opuesio,

TZR-250

Motor: Twin:2 tiempos, refrigerado por
agua, Admisidn por ldminas &l carter.
YPVE

Cilindrada: 249 coo. (564 x 500 mmb
Redacidn de compresidn: 551

Polencia: 50 CV. & 10.000 r.pum.

Par mao 36 kg, & 9750 rpm
Carburadores; 2 Mikuni de guilloting
TM2855,

Camblo: § velocidedes. fubiceoidn form)
da por bomiba,

Embeague: Wultidisco 8n Dano scalte.
Encendida: COIL.

Chagig: Deltabax &#n alarminio,
Suspensiones: Delante, homuilla {elehi.
drfulics 38 mm, Dedrs, moncamortigu:s
dor gasiacaeiie 40 mm.

Frenos: Delante, 1 disco flotante 320 mm;
Pinza 4-pistones. Detrds, Tdisco 210 mim.,
pinza’ 2oaEtones.

Neomaticos: Delanis, 10080-H1T Detras,
120/80H 18,

Longitued total: 2.005 mm,

Distancia antre ajes: 1.375 mm

Altura aslento: T50 mm.

Pago an saco: 125 k.

Capacidad depdaito: 18 filros.

demaostrarlo. No echaremos mucho
en falta, como prometia Yamaha,
al motor de la RD 350, v eso que
hay grandes diferencias entre
ellos.

En la altima version de la BD 350,
Yamaha declara 63 CV. a 9.000
rp.m. Para la TZR 250, 50 CV. a
10,000 r.p.m.. es mucheo, como para
pensar que la nueva dos v medic
pueda hacer el papel de la RAD,
pero hay gue comparar y ver qué
pasa, porgue Yamaha nos habla de
eliminar la clase de 350 de sus pro-
gramas de fabricacidén como se eli-
mind en su dia de los mundiales.
Antes de llegar a las 500 por o tan-
to, 5& va a perder un buen escalin
intermedio por potencia y par, (Va-
mes a ganar algo en este camhbio?

El principio no parece muy pro-
metedor. Con tanta inspiracion en
carreras y soluciones sracinge y
con 50 CV. a 10,000 rpm. para un
maotor dos ¥y medio, se puede pen-
sar que este sera muy dificilmente
aprovechable para un piloto normal
O poco experto. Pero no. No ocurre
nada de esto. Casi todos los «in-
ventoss: de Yamaha estén previstos
para ganar potencia arriba pero
perdiendo lo menos posible abajo,
un milagro que se puade hacer con
lumbreras de escape variables, ad-
mision al carter, laminas... En la
TZR hay y siempre habra, mientras
n montes un kit especial (hay dos
disponibles), menos potencia y par
que en una RD 350, pero su motor

ey
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seria tan facilmente utilizable
como el de ésta,

El movimiento se demuestra an-
dando asi que antes de pasar a su
chasiz Deltabox, freno delantero
inmenso con pinza de cuatro pis-
tones, o llantas de 17”7 huecas, ha-
remos algo que sigue siendo ele-
mental ¥ hasta vulgar entre tanta
sofisticacion. Dar una patada so-
bre &l «kikstarters para ponera en
marcha.

Igual que suceds con las RD, tar
da algo en subir de lemperatura,
pero humea mas discretamente y
ratea menos de lo normal, Cuanda
la aguja de temperatura del agea
se empieza a inclinar hacia la de-
recha, v aceleras con decisidn, el
sonido de los dos nuavos tubarros,
de doble pared y pequefos silen-
ciadoras, llega limpio, sugestivo v
sin escandalo. Yamaha sabe hacer
andar bien sus dos tiempos sin ha-
cer ruido, lo demaostrd con las RD
y con pequenas diferencias de es-
tilo, lo sigus haciendo con esta
TZR.

Girando bajo de vueltas, introdu-
ciendo marchas hasta 4.7 ¢ 5.5, el
motor TZR no te impresiona nada,
Responde bien, con buen taclo
desde muy abajo, sin ahogos ni le-
ner que tirar del embrague. El em-
brague tiene ahora como novedad
un empujadar con pinon sobre va-
rilla dentada para un tacto mas
blando, Hay muy poca gracia en
este motor a pocas vueltas, entre

2000 y 5500 r.pm., pero «ote cae
simpaticos y piensas que no estd
nada mal que practicamente sve-
getandos ¥ a régimen tan conser
vador sea tan agradable de utilizar,
sobre todo si luego va a ser capaz
de transmitirte las sensaciones
mucho mas excitantes que debe-
rian corresponder a sus 50 CV.
anunciados,

A partir 'de B.000 r.p.m. el motor
de la TZR va en serio. Lo sientes In-
mediatamente an forma de un fuer-
te tirdn, que en la grafica de poten-
cia en banco, prueba realizada por
nuestros colegas de Moto Joumnal,
supone el dibujar un trazo de su
curva casi vertical, ganando en
s0lo 1.000 r.p.m., entre 6.000 y 7.000
r.p.m., nada menos que 11 CV. Des-
pues la aceleracion y el buen tac-
to del motor continban de forma
muy consistente. El sonido del es-
cape se vuelve agudo y mas chi-
lI5n, tus misculos se ponen tensos
¥ 18 dispones a seguir exprimiendo
&l motor de la TZH en busca de mu-
cho mas que para tu satisfaccion
completa llega cuando la aguja del
cuentavueltas sefala 9.000 rp.m,

En el momento de un nuevo y
enérgico empujdn. El momento en
que buscas las 10.000 r.p.m. que es
cuando alcanzas la potencia mdxi-
ma. Esta ha sido medida por Moto
Journal, al embrague, en 52,3 CV,,
es decir, 2.3 CV. mas que lo decla-
rado por Yamaha. Al llegar a ese

punto, tu pie izquierdo tiene que

e [
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En el Banco. Curva de potencia al embrague
medida por nuestros colegas de la revista francesa
Moto Journal. Se aprecia claramente los dos
puntos en los que la TZR ofrece su mas enérgico
caracter, con gran pendienie en su curva entre
6.000 v 7.000 rp.m. ¥ a partir de 9.000 r.p.m. El
valor maximo de 523 CV. es superior al declarado
por Yamaha de 50 CV,

TZR 250 frente a RD 350

Cilindrada Potencia Par max. Velocidad Aceleracion Peso Capacidad Pruaba
cmee e e MG SR TSR s R L S T Ay Deposite | Motaciclismo |
Yamaha TZR 250 | 249 (364 =50} S9.500 359,000 | 1951897 137 125 16 | s e

i *{@nar_q_nn 35!1 347 1&1_ :-_:_541 ﬁ&‘g.ﬂm_ 5_._&'3.5(10 |_ 1‘32-'_182 13"_5 o e BT 1§2 D d 18 | oaaaa

Dalos de polencia ¥ par que facilila el fabricante.
El primer valor de velocidad mdxima, dafos de nuestros coampaterns de Mofo Joumal, ef sequndo an pruebsas de Molociclismo.
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Yamaha TZR 250

estar siempre listo para cambiar ra-
pidamente, Sdlo te queda un estre-
cho margen disponible de 500
r.p.m. para gue el motor TZR en-
cuentre un techo insuperabie v se
venga bruscamente abajo, casi
como si te quitasen en ese mo-
mento la llave de contacio, Mo hay
mas potencia escondida. La TZR
ofrece lo mejor de su motor en
505 dos claros pero no muy vio-
lentos, tirones a 6.000 y 9000 r.pum.
La zona de utilizacidén media, sobre
las 8.000 rp.m., con tacto lleno y
muy aceptable, sera la mejor para
una utilizacidn nommal ¥ gue no
pratenda ser deportiva. En ese
caso no es5 necesario ser implaca-
ble con el acelerador, basta con
una adecuada seleccidn de mar-
chas, muy bien escalonadas, para
gue la conduccion pueda ser tan
relajada como la de una RD 330
Pero estd claro que nunca sera
igual.

Hay menos elasticidad, méas dé-
bil respuesta en baja. En la RD 350
el par maximo de 5 kgm. se situa
a 9.000 rp.m, en la TZR, sus 38
kgm. a 9.500 rp.m. De todas for-
mas, sin haber probado directa-
mente el motor de la NSR 250 de
Honda, es el mejor motor de su
clase probado hasta la fecha. Para
el que gquiere mas hay dos Kits de
potenciamiento, pero si Yamaha

Segun Yamaha, los dos kits para carreras de Fér-
mula 1l que estan disponibles (sin facilitar de mo-
mento ?reciu], en |os concesionarios auropeos, in-
cluyen los elementos necesarios para poder incre-
mentar la potencia en un 25%.

Kit Basico:

Incluye, escapes, cigienal, pistones, encendido,

p R
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(™5 Waribar 371 Rarihury 5

muelles de embrague mas duros, kit para carbura-
dores, pifion de salida.

Partes opcionales;

Culata de mas compresion, cilindros y unidad de
control de YPVS con distintas caracteristicas, rela-
citn de cambio cerrada, radiador de mas capacidad,
tacomatro racing.

(APRIMOTO)
IMPORTADOR APRILIA

C/ Les Eres, 2 Teléf. (93) 897 4150 LA GRAMNADA (Barcelona)

MOTOS

‘

APFILIA TX 31 WET

TECNIMOTO

Teléf. (972) 510218
FIGUERES (Girona)

Prolongacion C/ Tapis s/n

PAYA MOTOCICLETAS
Av. Francesc Macia, 40
Teléf. (93) 798 98 65
MATARO (Barcelona)

DISTRIBUIDORES

MOTO FOUR
Crta, de Roda, 92

Telef. (93) 88562 056
VIC (Barcelona)

MOTOS APRILIA
C/ Muelle de HEREDIA, 22
Telef. (952) 29 04 60
MALAGA
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trata de reemplazar a su RD 350
también deberia ofrecer una proxi-
ma TZR 350. Sin llegar todavia a
esto, &l cambio que hoy propone
Yamaha, con aste motor TZR de 30
CV., no parece tampoco descabe-
llada.

En un plato de la balanza debes
poner los 13 CV., que pierdes con
respecto a la RD 350, perc en el
otro, mejor penetracion asrodind-
mica menor peso, formidable cha-
sis Deftaboyx, llantas de 177, frenos
como para detener una 1000 ¥ pos-
tura de conduccidn pensada para
ir muy depriza. Se sacrifica algo
del caracter polivalente de la RD,
perc a la larga esta 250 puede ser
en bastantes aspectos mas efecti-
va Y mas rapida gue su anlecesora.

Dﬁgen de Gran Premio

La TZR 250 tiene una silueta que
nos habla directamente y desde el
primer instante de su origen de
Gran Premio. El carenado integral,
para el que Yamaha declara un
coeficiente de resistencia muy
bajo, de 0,268, ha sufride los habi-
tuales tratamientos de tonel de
viento, persiguiendo fines aercdi-
namicos y tratando de asegurar un
buen flujo de aire para refrigera-
cidn del motor. La proteccidn al pi-
Ioto es otro cantar, v tu barbilla de-
berd estar siempre sobre el depd-
sito, por ejemplo, en la larga recla
del Mistral, para que su pequena y
baja clipula sea eficaz

Estilo de Gran Premio axige pos-
tura de Gran Premio, y en la TZR
con semimanillares bastante bajos
y reposapiés atrasados v altos ta
sientes mas piloto de carreras que
sobre una RD. Ademas tratandose
de una moto muy baja de asiento,
760 mm., muy ligera, 128 kg. en va-
cig (16 mas que una RD 129), ¥ muy
astrecha, esto no representa nin-
gun inconveniente. Enseguida te
encuentras comodo y bien instala-
do para rodar, al menos con mono
de cuerg en nuestra prusba en
Paul RBicard. Pensando en un pasa-
jero la RD otrecia mucho mas con-
fort. El equipamiento es completo
con excepcion de un indicador da
nivel de gasolina gue falta, pero
hay buenos mandos v relojes de
lectura muy clara.

Hablar de manejabilidad en una
250 o 125 es un valor entendido y
siempre favorable, En la TZR, muy
corta entre ejes, con 1.376 mm,
adlo 15 mm. mas gue una Honda
125 NS, por ejemplo, no hay pro-
blemas contando ademas con am-
plio dngule de giro y teniendo en
cuenta que su peso con el depdsi-
to de 16 litros lleno es tan solo de
144 kg., ¥ esto representa 33 kg.
menos que una AD 350,

Motor con caracter netamente
deportivo, pero facilmente utiliza-
ble por un principiante, postura
muy deportiva, pero suficientemen-
te camoda, carenado integral pero
efectivo de verdad sdlo para rodar

A qué precio?

favorable,

Cuando sea importada, la TZR no va a ser una moto menos cara
que la RD 350, Por su equipamiento, mas complato y por estar tecno-
légicamente mas al dia pueds justificarse este lriste prondstico. Mi-
rando nuevamente detrds de los Pirineos, podemos averiguar 1o gue
pugde suceder con el precio de la TZR.

El altima precic de la RD 350 en nuestro pais as relativamente seco-
ndmicos, 545680, y &5 una de las razones de su notable éxito de ven-
tas. En Francia esta misma AD 350 cuesta 572740 pesetas. La nuava
TZR 250 ha subido alll mas alto, hasta 640,000, Esto representa un &u-
menta del 11,74%. En case de mantenerse estas diferencias en nues-
tro pais, la TZR 250 podria costar aproximadamente 721.482 pesetas.
#Sigues pensando en ella? (Qué precio tiene la competencia?

Mo hay competencia directa. Sélo tenemos una 250 para erivalizars
con la Yamaha, pero solo por su aspeclo atractivo, porgue la Gilera
MGR 250 de motor manocilindrico de 38 CV. estd en ofra galaxia mu-
cho més clisica y convencional. Su precio es de 611.030 pesetas.

Mas movemos en un mundo de precios disparatados, y se pueden
dar circunstancias estrambdticas como gue una 250 racing, réplica,
deportiva, perc una dos y medio a fin de cuentas puede estar en pre-
cio muy aproximado al de una muy costosa Honda CB 450 S o Guzzi
V' 65 y hasta podria ser mds cara que una practica y polivalente Ya-
maha %S 400 de 648.000 o una Suzukl GSX 400 de 649.000.

Qué dilema, jqué hacer? sequir deseando la llegada de la TZR o
conflar en que nos sigan ofreciendo las RO 350 con su precio mas

con estilo de Gran Premio. Poco a
poco va clasificandose sola esta
TZR, pero queda mas y a nuestro
juicio es lo mejor que aportan las
nuevas Yamaha 2530 con respeclo
a las AD.

Con s6lo un cambio o remodela-
citn de motor y estilo no se habria
conseguido una TZR. Hacia falta
un s&lido, rigido, moderno y ligero
chasiz de aluminio de avanzado di-
sefio. La clave se |lama Deltabox v
con ella Yamaha consigue tras co-
sas muy importantes al mismo
tiempo.

Gracias a la aleacion de alumi-
nio utilizada en delgados perfiles
obtenidos por estampacidn, este
chasis es un 40% mas ligero y un
0%, mas rigido que uno equiva-
lente realizado en acern. Ya son
dos importantes factores, El lerce-
ro es que el cuadro Deltabox hace
iremisiblemente deseable a
la TZR.

Con el tipico aire de chasis Co-
bas la pipa de direceidn y el aje del
hasculante se unen de forma lineal
por el camino mas breve posible
garantizando una estruciura muy
resistentea.

Las amplias estructuras laterales
del bastidor se combinan con sec-
ciones de fundicidn de aluminio en
la zoma del basculante y en la pipa
de direccion. El subchasis poste-
rior es también totalmente de alu-
minio ¥ no desmontable. El bascu-
lante de muy amplia seccion rec-
tangular es igualmente de alumi-
nic. Para completar la obra se ha
recurrido @ una suspension poste-
rior del tipo Monocross con amaor-
tiguador tipo De Carbon colocado
migy bajo y con bieletas, para una
amortiguacion progresiva, inspira-
das directaments en las gue mon-
ta la TZ de carreras. La horgquilla
esta fuera de dudas con bamas de

38 mm. de diametro, mas que en
una Honda VFR 750 Génesis.

Mo hay antidives, Yamaha no los
utiliza ni en su FZR 1000, confian-
do sin embargo nuevamenta en el
sistema Variable Damper de hi-
draulicos con paso variable modi-
ficados internamente en funcidn
de las condiciones en las que tra-
baja la suspension. Por ejemplo,
durante una frenada este sistema
cierra en parte el paso de aceite
para contener el hundimiento fron-
tal. Mo existen reglajes exteriores
por dire, pero si unos mas practi-
cos en cada barra de suspension
para regular la precarga de los
muetles.

En una Gltima inspeccidn y an-
tes de volver a rodar en Paul Ri-
card, destaca el poderoso freno de-
lantero. Mo hace falta usarlo para
gue fransmita una enorme Sensa-
cion de confianza. Es simplemente
uno de los discos gue utiliza la
FZR 1000 de 320 mm. de diametro,
flotante y que serd estrujado por
pastillas semimetalicas empujadas
& su vez por los cuatro pistones de
una pinza también idéntica a las de
la FER 1000.

Detras, con el mismo estilo visto
en motos de Gran Premic hay un
sencillo disco, para compensar fre-
nada, de sélo 210 mm. montado ri-
gidamente ¥ con pinza clasica de
Yamaha de doble piston opuesto.
Las dos llantas de 17" hace un ano
novedad absoluta en su categoria
y con las gque sigue la evolucion de
la Gitirma técnica aplicada en Gran
Premio han sido «fusiladas. direc-
tamente de unas Mamic, [0 que
significa que son huecas y de tras
palos.

Después de empezar a motivar-
58 un poco arrancado a empujon,
y cuando la recta de tribunas de
Paul Ricard queda atras, te en-

cuentras rmas o menos perdido en
un anchisimo circuito. Conociendo
sin embargo el motor de la TZR v
manteniando |a aguja en el cuen-
tavueltas clavada entre 9.000 v
10.000 r.p.m. los arcenes se empie-
ran a aproximar y las trazadas que
al principio te parecian exagera-
das, por haberlas aprendido con
una FZR 1000, empiezan & parecer
nuevamente ldgicas.

Las inclinaciones aumentan y
nada mas gue los avisadores de
los reposapiés rozan en el suglo,
con neurndticos Yokohmura de ori-
gen no especialmente malos en
seco. En las primeras frenadas te
das cuenta que el Varable Damper
no es muy efectivo. Hay un claro
hundimiento frontal y es necesaria
ademas cierta adaptacién a la ma-
neta del freno porgue |a potencia
de frenado es realmente seria. Con
sus ruedas de 17" y postura racing
la TZR en las primeras curvas se
muestra neutra y sobre todo muy
convencional. No hay nada extrafio
ni particular que resefar, solo que
se vuelve algo ligera en su parte
delantera posiblemente por necesi-
tar mas muelle en el amortiguador
trasero.

Los cambios bruscos de inclina:
cign, en las mas rapidas transicio-
nes de lado a lado, demuestran la
rigidez del chasis y buen truco de
suspensiones y dentro de los an-
gulos mas cerrados de Paul Ricard,
en la chicane, se sients facil, super
ligera v favorecida por una buena
postura scbre la moto, que permi-
te conducir a placer con deplaza-
miento de tu cuerpo. Realmente te
encusntras enseguida sobre lo gue
Yamaha realmente ha construido,
una réplica de sus carreras cliente.

Durante nuestra primera prucba
de enero del 86 en carretera abier-
ta en Japdén enconiramos como
punios criticables los mismos que
en Paul Ricard. Tendencia a alige-
rar el tren delantero en curvas ra-
pidas con baches, y necesaria
atencion al freno delantero para
gvitar blocajes imprevistos.

Sin pensar en dedicar una TZR al
us0 en circuito, nos queda la face-
ta mas normal con la ciudad, carre-
tera y autopista en tu camino. En
ciudad &l muy utilizable motor de
la TZA resulta muy favorable, o
mismo gue su reducido tamano y
peso, solo la postura puede ser
algo comprometida, En carretera
puedes aplicar todo lo bueno visto
en circuito si viajas rapido y no hay
mas problemas para turismo que
algunas vibraciones, vy las que se
derivan de su posicidn deportiva,
relativa proteccion del carenado y
penosc confort del pasajero. En
autopista y en largos viajes esto se
multiplica v aungue la TZR ofrece
prestaciones lo suficientemente
elevadas como para no aburrirte
nunca entre peajes, no S2 encon-
trard nunca en su mejor ambien-
te. Ll

A. Moreno DE CARLOS
Fotos: C. BOET
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