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stodelas réplicas de motos de carreras cada

* yéez va b masx-Hubo un tiempo en que se

cogia una moto de la serie, se le ponia un

: . escaperuidosoy un carenado, se sustituia la

pintura y... centenares de quemudos se la

compraban creyendo que era “como la de Barry”, o
“como la de Kenny”.

Este se acabé. Sivle quitas la matricula a la
Yamaha TZR 250 R réplica de Gran Premio {lojo dl
dato, sefiores!, su bateria de siglas !termina en R!, “R”
de Récing) podria pasar perfectamente por el original.
Incluso lleva los mismos cérteres y chasis que la TZ 250
de G P. carreras cliente, pues las dos estan basadas en
la moto que llevé a Kocinski a lo mas dlto del
Campeonato del Mundo de 250 c.c. el afio pasado,
con basculante asimétrico, llantas y frenos de carreras
y hasta todo el aluminio del c%asis y basculante
pintado de negro... para dar més apariencia de
“réplica Kocins?i”,

DE CARRERAS

Después del fracaso de la TZR con cilindres para-
lelos, en el afio 1989, Yamaha vio claro que necesita-
ba algo mas fuerfe. . si le queria quitar a Honda el
dominio del mercado japonés de las 250 de réplicas
tipo Gran Premio, que consume la asombrosa ciﬁ‘c de
unas 100.000 unidades al afio. Esto quiere decir que
en Japén debe haber la fira de correjores fruslrc:gos
o acérrimos guemados de carreteras reviradas, mas
teniendo en cuenta que las carreteras de la “Tierra de
la Polucién Creciente”, estan siempre atascadas y no
demasiado pensadas para una velocidad més rapida
de la que puede desarrollar un ciclomotor preparada.

Entonces sPor que razén fantos japoneses se
rascan el bolsiﬁo para comprar réplicas de 250 G.P.,
disefiadas para ser llevadas al limite por tios como
nuestro amigo John2.

Amigo mio, en esta vida importa no sélo lo que
haces, sino también lo que crees que haces. Y si una
250 réplicate ayuda o creerte que le estas dando caiia
a Cardis, Cadalora y compafiia, cuando en realidad
estés yendo a currar, camino de ofro alienante dia en
la fébrica, entonces te has gastado bien el dinero. Si
vasen cic|omof0r, entonces estas perdido porguenote
puedes montar un rollo guapo, La vida es un pufietero
aburrimiento y siempre es preferible darle la vuelta

. JOHN KOCINSKI GANO EL

ANO PASADO EL CAMPEO-
NATO MUNDIAL DE 250 C.C.

A BORDO DE UNA YAMAHA. ¥
AHORA YAMAHA PONE UNA
MAQUINA COMO LA DE
LOCINSKI AL ALCANCE DEL
QUEMADO DE A PIE.

exio: Mat Oxley
Stos: David Goldman
iaptacion: Ernest Ribé




asunto. Aun asi, en este mundo de mentirijillas la
realidad se impone y los aficionados japoneses piden
cada vez més que Kes den magquinas cﬁao carreras de
verdad. Y las féqbricqs atienden la demanda felices y
contentas, mientras dicen que estas méquinas no son
de carreras; sélo lo parecen, En otras palabras; “Ni-
fios, no juguéis conesto, que vosolros no sois Kocinski,
a ver si os vais a hacer dafio. 3Vale, fios?.

Pues no vale. Porque aunque pueda ser cierto que
mediante un gran dominio de la voluntad, se pueda
conducir la TZR-R dentro de los limites que marea la
legalidad vigente y la Guardia Civil -la Ertzaintza en
el Pais Vasco- exige, existe un Gnico motivo y muy
importante para comprarse esta moto, es para llevarla
fan répido como sea posible. Y dado el pedigree de la
TZR esto es ir rapido de verdad.

HI-TECH

Latecnologia punta permite que Yamaha refuerce
la doble personalidad de la TZR. Se porta como el
ciclomotor de mi abuela a bajas revoluciones y como
la moto de un oficial de fébrica a dltas. Esto es bueno
para el piloto, pero fambién para el motor de dos
fiempos, que es mas limpio, hace menos ruido y expele
menos humo azul.

La precisién de carburacién requiere hoy en dia
de sistemas de control del motor. En esfe caso, un
microprocesador de ocho bifs controla el carburador,
el encendido v la valvwla de potencia, como si se
fratara de un cohete de la Nasa y no de una moto para
andar por la calle.

Esto es lo que realiza el Centro de Conirol: El
microcomputador controlael encendido através de 58
puntas, de acuerdo con la posicién del puio de gas,
régimen de giro del motor y velocidad de la mofo... en

uncién de la temperatura del motor, ambiente y flujo
de aire al filiro.. Ademas controla la valvula de poten-
cia YPVS, entregando no menos de 272 curvas de
potencia del motor diferentes, en consonancia con el
régimen de giro y el pufio del gas. El ajuste de la
ﬁmla de escape de la TZR-R se realiza en intervalos
de 0,17 grados. A ésto se le llama precision en Japén.

La carburacién es controlada directamente por el
microcomputador que maneja los Mikuni de guﬂr;inc
plana, mediante electrovalvulas que regulan en cada
caso la mezcla adecuada de uire-gusogrinc:,

COSAS DE MOTORES

Lo que hace quelas réplicasjaponesas deG.P. den |

tan bien el pego es que los motores no tienen ningdn
acabado bonito. Los motores estan terminados en
aluminio pelado, como si Erv Kanemoto los acabase de
ajustar. Por desgracia, hay que sacar el carenado
para que esto se pueda ver... entre un amasijo de
cables, tubos, plésticos... al estilo de central nudlear.
Me juego una cena a que pronto veremos carenados
de I'Jibm de carbono-kevlar con el interior sin pintar,
para ahorrar costes.

El motor de la TZR es de aluminio al igual que los
de la TZ y los carteres son idénticos, lo que hace sofiar
a los quemados y chorra costos de mecanizacion a
Yamaha. Dentro, la cosa tiene “truqui”. Un solo cigie-
fial {con eje de contrabalance para evitar las vibra-
ciones), laminas de admisién de TZ de carreras y caja
de cambios al estilo cassette, extraible sin necesici:::d e
abrir el motor... para que puedas cambiar las relacio-
nes en poco fiempo... antes de salir a la pista, al igual
que la TZ.

Dejando aparte los escapes y ofras pijadas, la TZR

la TZ difieren en alge imporfante con respecic a la
YZR de J.K.. El cilindro trasero mira hacia delante, en
lugar de mirar hacia atrés, para asi hacer la vida més
sencilla a la cabeza del piston y evitar que el escape
tenga que pasar por el lugar donde les gusta a IF:)s
ingenieros emplazar la bateria.

El chasis de aluminiose ha
pintado en color negro
pard que se parezca mas
ala YZR campeona. El
basculante es de brazos
asiméfricos.

Sin ninguna de sus bellas
fibras, la TZR-R pierde
algo de feroz belleza.

Detalle del propulsor
seccionado para dejar ver
sus entranas.

Puesto de conduccion al
mads puro esfilo deportive, |
pero muy cuidade.

El cigiiefial simple es muy ligero y Yamaha ha
trabajado mucho para reducir la masa rofativa y la
friccién, recorfando los laterales del cigiienal y redu-
ciendo el nomero de cojinetes, engranajes y juntas
téricas.

Yameha vende también una version “SP” para la
categoria juponesa de carreras Sports Production.
Para llegar a ella hay que rascarse el bolsillo a fondo
y por tus ahorros te dan cilindros especiales con mds
compresion, carburadores de 36 mm., embrague en
seco, caja de cambios de relacién cerrada, una hor-

villa invertida de 41 mm y amortiguader de carreras
efras.

DEPORTIVA SIN COMPROMISOS

Tales son las maravillas proporcionadas por la
tecnologia moderna, que cuando uno se sube a la
mofo se olvida de ellas, se olvida de la buena imagen
del motorista ¥ le rosea el puho de gas sin contemp]a-
ciones.

Hacer esto en una carrefera japonesa es una
forma demasiado cara de suicidarse. Darle cafia ala
TZR, hacerla subir hasta la linea roja por las atiborra-
das carreferas cercanas a Hamamatsy, y lo mas
seguro es que uno acabe decorando el lateral de un
camidn cargado de depésitos de FZR o silenciadores
de XT. Para probarla un poco es necesario escapar de
aquel infierne y huir a EC;C

hacen polvo los rascadores de rodilla... y alguna cosa
mas. Pues también se hacen ellos polvo, a juzgar por

montafias, donde existen
carreteras reviradas en donde los quemados locales -
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El potente motor esta
limitade para Japon a 45
“ranquilos” CV.

Todo en negro, llantas,
chasis, basculante,
escapes,... simil moto de
G.P..

La pequena guantera sirve
para llevar lo que moleste
en los bolsillos.

El frontal del carenado es
digno de ser admirado
durante largo fiempo.

las abolladuras que presentan los guardarrailes.

LaTZR-R selo pasa pipa ahi. La direccién se mueve
con nada porque la geometria es la misma de lamoto
de John -y los acabados en color negro también-. Las
motos de G.P de ahora estén diseﬁf}gus para enfrar a
saco en las curvas, por ésto son un poco inestables en
linea recta, o sea que la TZR-R roza la inestabilidad...
si no lo agarras cEuerte por los manillares, como si
estuvieras... peleandote con Cardis en el GP de
Checoslovaquia. Para mefer la mofo en curva sélo se
necesita una delicada insinuacion en el manillar y si
haces demasiada fuerza, el tren delantero empieza a
moverse [sobretodo al soltar el freno, cuando la hor-
quillainvertida se menea delolindo por ser demasiado
blanda). Aqui hace falta técnica de G.P., hay que
hacer la mitad de esfuerzo para cambiar el peso sobre
los estribos.

Si el piloto es fino y refinade, la méquina se lo
agradece con un “feed back” sorprendente y suficien-
temente directo como para que recibas un aviso anfes
de que el tren delantero se emancipe del suslo. .
cuando vas @ enirar en una curva. Una vez le encuen-
tres el fruco y reunas suficiente valor para sacar el jugo
a este chasis, te pasaras el dia buscando eportunida-
des para dejar en ridiculo a los poseedores de motos
mayores.

La TZR-R sale de las curvas también de maravilla.
El afio pasado Kocinski se quejaba de que su moto no
subia de vueltas lo suficientemente répido como para
pillar a las Hondas en aceleracién (sélo subia hasta
12.000 vueltas con motores, escape y carburadores
muy especiales). La moto de carretera no quiere ser
menos que su original y sube también hasta 12.000
rpm. sin problemas.

Subiendo alo alto de la gama de potencia, parece
que fluyan més de los 45 caballos que es el méximo
japonés para las 250 c.c., no hay cimas que coronar.
Toda estatecnologia electronica ha matadolo que mas
enardecia a los “colgados” del motor de dos tiempos
deportivo: la explosiva banda de potencia esirecha
como un papel de fumar cue se encontraba al llegar a
la zona roja. Ahora ya es mas facil ir de “estrella de las
carreras”, basta con llevar la aguja arriba, en la
meseta de potencia que existe entre 9y 11.000 rpm..




~ Silallevas a eseritmo, la TZR-R pronto perderé la

cabeza como una colegidla inglesa que beba su |

rimer sorbo de cava. Esto no debe sorprender porque
a Yamaha:pem 5 kg. menos que la copia clénica de

. la Honda NSR, lo que equivale a decir que la rueda

delantera va a estar en el aire muchas veces. Una

buena razén paraaprender a girar cambiando el peso

sobre os estribos. Todo resulta muy divertido, aunque

en carreteras muy rdpidas, un amortiguador de direc-
~ cibn seria una buena inversion.

DE CALLE
= 'A}anua_:pc:_rezcﬁ mentira, Yamaha espera que sus
- clientes lleven paquete en esta moto ar, seguramente,
- por ésto le ponen un pequefic parche

~ existe una pequenia guantera donde sélo cabe una
- copiade tuimaginario confrato de piloto oficial porun

-~ millon de délares al afio y un par de rascadores de

rodilla de recambio. .
. Por una apuesta llevé ol fotégrafe de pasajero un
- rato y he de decir en su favor que no chill6 mucho.

- También descubri que el motor fiene fon buenas
e es capaz de llevar a dos personas

maneras qu
d'eidndoloclnajcr hasta 1.500 rpm.. o
La estética de lameto compensa lafalta de delicias

“auditivas -esfrictas medidas Gﬁt"rpdhcién uuéiﬁv_a- en

Japén-. : S
 Talesla importancia del segmento de 250 ¢ . en
Japén, que las cuatro grandes fabricas derrochan
mﬁdqd por un tubo en sus “dos y medio”, Yamaha ha
calcado la TZR hasta el dltimo defalle y el frontal del
carenado es de lo mas eréfico que se puede poner a
una moto. Solo le falta una decoracion de pintura
como Dios manda, pergue seguro gue todo el mundo
ya conace bastante este disefio a cuadros de Yamaha,
para lograr un mayor éxito.

Las primeras ventas de la TZR-R sugieren que

pronto podria desbancar a la NSR en el ranking

japonés. Todo parece indicar que el afio préximo esta

‘moto se podrd comprar también en Europa, aunque
sequro que no en Espana, puesto que la legislacion

prohibe importar mofos de menos de 380 c.c. desde

Japén..

Y si Yomaha cree que no vende bastante, fengo

~ una sugerencia que hacer: Podrian dar gratis un kit

“).K.” con cada TZR-R que vendan. El kit incluiria: Un

~_mufieco hinchable capaz de sonreir de manera ama-

ble o poner cara de mal genio -las pilas a carge

: comgrddw, un juego de compact disc de V.

un libro de frases de Kocinski con todas sus

 como: “Si no eres americano eres una mi

“Todos los pilotos de Honda son mariquitas” y
adhesivos con pancarta a juego y la | :
a Kocinski de la carcell”. Seguro que se

- entonces como rosquillas.

Vuelvo a llorar -por si los de YMES se apiadan
nosofros y nos fraen algunas unidades-,... es
lastima que esta moto no se comercialice en Espar

cuadrado de

 plastico pegada en el colin del asiento, debajo del cual -

FICHA TECNICA

Motor

Admisién

Cubicaje

Diégmetro por carrera
Carburacion

Relacion compresion
Potencio declarada
Méximo par declarado

Chasis

Lanzomiento
Suspension delantera
Suspensién posterior
Llanta delantera
Uanta trasera
Neuméticas

Freno delantero
Freno trasero
Longitud

Anchura

Altura del asiento
Distancia entre ejes
Peso en seca

Precio (en Japén)
Precio versién S.P.

Bicilindrico en “V* a 90 grados refrigerado por
agua. Dos tiempos. Un solo cigiienal.

Por laminas en carter.

249 c.c.

56 x 50,7 mm.

‘Dos Mikuni TM.

7.5:1.

45 caballos a 9.500 rpm.

3,8 kgm a 8.000 rpm.

Deltabox fipo deble cuna de aluminic pintado en
negro.

24 grados, avance: 90 mm.

Horquilla invertida delantera de 39 mm de diametro.

Bieletas y amortiguador de gas/aceite.
3.00 x 17 pulgadas.

4.50 x 17 pulgadas

1 10/70“9 c'%!cme, 150/60R17 detras.

Dos discos delanteros con pistones de doble cilindre.

Disco sencillo, detrds, con pistones de doble cilindro
1960 mm.

680 mm.

780 mm.

1340 mm.

126 kg.

Unas 500.000 ptas.

Unas 680.000 ptas.
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