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Yamaha R1

Eelgiculies s
carretera

La Honda CBRIOORR se acercod mucho a
concepto de deportiva perfecta, pero Yamaha,
con su R, lollevd al limite: un motor de 1.000
cc. y 150 CV en el pequeno cuerpo de una

600, con las mejores suspensiones y frenos

posibles: una auténtica moto de carreras para
Ir por la calle.
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finales de los afios noventa las verdade

ras depaortivas gue se podian caomprar eran

las BGO y 750, reflejo de las motos que com-

petian en el Mundial de SEK, con la excepcidn
dela Honda CBER9ODRR, que, teniendo a la exclusiva RECE0
compitiendo en SBE, inventd el concepto motor grande en
cuerpo de supersport, gue resultd todo un acierto vy fue la mejar
deportiva de aquella época.
Kawasaki disponia de las ZXR-750 v Z¥-9R, Suzuki de la GSX-R
750y Yamaha de las Y2F 750 y la Thunderace, todas ellas
mucha mas pesadas {la mayoria rondaba los 220 kg, més en &l
caso de la Thunderace) que la Honda (217 c.c., 128 CV v 185 kg
an 19497,
En 1997, Yamaha sorprendid a todo el mundo al presentar su
YEF 1000 R1, que mostraba como tarjeta de presentacion unos
increibles 150 CV v 185 kg, con un motor de 998 c.c. muy com
pacto -gracias a colocar el embrague v 2l eje primario por detréds
del cigueial y no a continuacidn- v una elevada compresidn para
la época 11,811, La alimentacidn era por cuatro carburadoras, en
una culata de 20V (5 por cilindro), de herencia Thunderace, y
vilvula EXUP en el escape, que optimizaba el rango de funciona-
mignto.
La parte ciclo constaba de un pétreo chasis Deltabox doble viga,
horquilla invertida KYB de 41 mm y un largo basculante —gracias
al corto motar— para mejorar |a traccidn, con una corta distancia
entre ejes de 1.295 mm vy frenos de 298 mm, can pinzZas mo-
noblock de 4 pistones. Las principales cotas se copiaron de la
YZR500 del Mundial. La estética era espectacular, con su estili-
zada linea y sus dos faros rasgados, que crearon escuela,

UNAMOTO DE CARRERAS

Ligera, potente v de brutal respuesta, la primers de las R1 era
una auténtica purasangre. Con una relacidn peso-potencia que
se acercaba a la mitica 111 y una corta distancia entre gjes, la
rueda delantera queria despegar con demasiada facilidad al
acelerar,



De medidas muy compactas y potente motor.dg 998 c.c.y
culata de 20 valvulas, la R1 ofrecia 150 CV para un peso de

e 185 kg, una relacion peso-potencia excelente.




e &ngulo de direce
mm de avance) generaban nerviosismo en el manillar, i
muchos propietarios de esta primera v n le inc
amortiguador de direccidn. Realmeante la nueva B1 no
samente una moto para novatos.
Estaba claro gue la nueva moto de Yamaha era toda una de
portiva, pero era ned ric puli radical comportamiente v la
primera evalucion llegd en la varsid fio 2000, aungue no fue
MLy tiva, Se optimizd la carroceria, a de una mejor
penetracidn aerodindmica y un: modifica la
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La l'“-nllir'lr::n CONSISte en superar la version anterior, v asi ocu
en la de 2004, El motor aumentd de potencia v llega la presuri

on forzada del aire con un Ram Air: un nueve chasis, gue ¥a
ne utilizaba el motor como parte estructural; nuevo basculante;
frenos con pinzas de anclaje radial, -ape con salida bajo &l
colin y faros con cuatro proyectores. Pra amente se dijo adids
alos preblemas endémicos de la R1.

Lrossplane, la clave
La R1 de 2007 habia llegada hasta los 180 CV

e potencia, con un peso en seco declarado de
177 kg, es decir que se habila superado & mitica
relacion 1-1 de pe=o-potencia. Otra caracleristi-
¢a de esta version es gue se sustituyd la culata
de 20V de [3s primeras ediciones por otra ndevs
de 16V. Esta moto gand no solo en potencis, sino
tambidn <n Una mejor manera de entregarlal

Sin embarga, Yamaha queria un motor todavia
mas contundente a medic regimen y asi, en
2008, presentd un nuevo modelo con una distri-
bucion llamada Crossplane, con Un ciclo de en-
cendido similar al de un V4 {intervalo de encen-
dido de 2709180°/90°/180°) v de esta manera se
consigue Una respuesta mucho mas linesl i se
transmite mejor a la rueda trasera.

Aungle seldeclararon 182 CV, laverdad es que la
potencia real decrecic con respecto & l3 2007-
2008 yiel peso total simento.

Yamaha creyo firmemente en su/Crossplane v
con el paso de los afios mejoro en todos os as-
Ppectos i sigue montandose en fas actuajes 1.




moto historica Yamaha R1

La instrumentacidn era pequefia, muy deportiva, con su gran cuen- Los frenos disponian de pinzas monoblogue de cuatro pistones, |
tavueltas.

Motor: A clincdros oo fnee, frigerar por fouck, 4 termoos
DOHE, 200 hudas
Cilindrada: B50
Didmetro x Carrera; |
Potencia: 15 H
Par mator: 10,5 kgm (108 2 Mm a8 500 rom
Comprasign: 1151

Alimentacion; <
Caja do cambios: LI €3 B0
Tipo de transmision: | acana de roterss

Chasis: Daldewgaeralumes lipo Doltabos

Geometrias: 47y 9 mim I
Bagoulante: Dol ¥ !
Horguilla; Invertida ke n

Suspension trasera: [ WEFtiELACRAr Con SHatamsa .!

EErxgrasg Moo

brle en piecargs yexte

Altura asiento: 21 mm

Distancia entre ejes: | 195 o

Depdsito: 15 i

Peso en sece: 15 by Los dos faros rasgados, de tecnologfa Multiconvex, crearon escuela en las nuevas
deportivas,

&




