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omparada con ellg, la

Honda Fireblade parace

pasada de moda, v la

Kowasoki ZX-9R es cosi

aburrida, Mi la nueva
Honda ni la nuevn Kowasaki estan a
la altura de ba Yomeha, que ha reve-
lucionado esta categoria creando una
méquing fan pequenio y pesada como
un]c: &00, parocon la potenciade un
mil...

La presentacidn, que se hizo en
el circuito de Cortagena, mostrs la
excelente esiobilidad de lo R1. Y el
pequedio viaje desde Alicante hasta
alli, & través de autopistas rapidas v
con poce tratico, nos mosird el terro-
rifico potenciol del motor de estamoto.

SiSTEMa. DE
PROPULSION

Mas qgue un moter, lo Yomaoha
monto yn sistema de propulsion da
150 CV de potencia. .

El motor de la 1 pesa solamen
te &3,5 kg, menos que cualguier bic
lindrico en V de su misma cofegoria,
v es 7,5 kg, mas ligero que el de la
'I'hunderb?ce. Es, también, el mator de
gran cubieae mas peaguedio en lamea
fio que jomds ha hecho Yomaha, lo
que se ha conseguide, en gron par-
te, desplozondo el sje primipnr:;ﬂ
cambio, que estd encima del cigie
fial, v el eje de salida del cambio, for-
mando una estructura *rl'unguhr.
Mormalmente este fipo de motor fie-
ne los tras elementos alinesdos enun

lena horizental, lo quelﬁil_:::e rgﬂs
argos. Esfo fecnologio yo emple-
odo Yomaha en sus TOM y TRX 850,
y parece que el future apunta en esta
direccién para conseguir motores
menos voluminosos.

Para poder acortar el mator, al
filtra de aceite & intercambiader de
calor estéin une ol lude del ofro. El
embroguey o cojode cambios estan
mésarribade o quees habitual, para
mantener o parte frasera del motor
My compocta.

Los cilindros fienen un recubri-
miento ceramice, lo gue sliming los
recubrimiantos normales ¥ permite
una mayer disipacién de la fempe-
resturer. Tombién reducen la Friccitn,
lo gue permite un funcionamienta o
moyores regimenes sin problemas de
axcaso de lemperatura en las culatas.

Yomaha confinda con su fecno-
logia Genesis de cinco vahulas per
cilindro, pera las ha hechs méds peque
Aas y lasha montade con menos incli-
nacién, consiguiendo una culata de

idos formas. Conjuntamente con
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LA NUEVA YAMAHA YZF R1ES TODO LO QUE SE ESPERABA DE ELLR, Y PUEDE QUE AUN  32%0c iitrades, e mejora Jo
MAS. ES TAN LIGERR COMO UNA 600, FANTASTICAMENTE POTENTE ¥ SEAGUANTA COMO  porsncioen mediosy larespuestadel

gos. Las visthales méas pequefias hocen

NO LO HAGE NINGUNA OTRA MOTO DEPORTIVA. ADEMAS, ES LA MAQUINA JAPONESA  q.c os goses criren a més presion,
CON UN ASPECTO MAS BONITO DE TODAS LAS QUE HAY EN L MERGADO. LA RTCRERSU  mienosavelacompresion delmotor

es mayor que la de la Thunderace.
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se logra una mejora entre 4.000 y
8.000 rpm. que apoya lo consegui
do en modificaciones del propulsor.
Los pistones son forjades, de 74
mm, da didmetre y poca friccidn.
Cigiiefial, biglasy pistanes se han oli
rada hesto conseguirun 227 menos
imﬂmmnmspedoﬂ la Thunetercee,
por lo que su capocidad de acelera-
citin ha aumentode de monera sen
sible.

MUY MANEJABLE

‘famaha ha hecho un esfuerzo
extraordinario para conseguir un
mitor y una parie ciclo perfects, pero
también ha rabajodo muchisime la
estéfico. Bl corenade angulor, ol colin
haciaarriba, el chasis con aspecio de
salido maoldeodo y los faros omena-
zamies consiituyan ung rotura, que Yo
era hora, con la imogen doméstica
de muchas deportivas japonesas. El
aspecio de la R1 mejora cuando lo

68 EEd

ves con fus propios ojos gue en fofos.

Yamaha escogié el cirevito de
Cartogena pora mostrar la estabili-
ded de la B1, Se frate de vna pisio
extremadaments revirada, con 14
curvasy solamente una pegueiio rec-
bar, un sifio ideal para las deportivas
de 600 c.c. Pero es que la YIF se
encontraba tan a guste en esia pista
come en o autopisty, o todo gas.

Las medidas de la meto son ide-
ales para una direccion répiday un
busntrazedo delas curvas. La distri-
bucian del peso es de 50% delonte y
505 detras, con lo posicién de con-
duccién muy ovanzada para monte
ner peso en ¢l fren delanterc, el lon
zomientodeladireccidn esde 24gra-
dosyladistanciaentre sjes, de 1.395
i, la més corta de lo categeria, aun-
queel bosculonte ss muy floque
s& ha censeguido acorfanda los cdr-
teres del motor en 81 mm. al eolocar
los ejes del combio desalineades),
pora que la rueda delantera s2 man
tengapisando asholioen los més dures
oceleraciones.

La direecian de la R1, incluso o
velocidades bajas, s muy ligera y
puedss exigirle muche al neumético
delanterg, sin preccuparts. Cuclguier
foque al manillor es suficiente para

e-cambie de direccidn con mas ropi

de como o hace cualquier 400
actual, y puedes rascar las redillos
par ¢l suelo con completa confianze.

Coma su centro de grovedad es
sy baje, la Yamaha parece maslige
ro adn que sus 171 kg, en sece, per
lo que hacer pasar la mate per las
eses de Cartagena era muy facil. Lo
mismo sucede en o carretera, donde
laligereza delaRl puedequatetome,
incluse, por sorpresa

Fn las curvas largas, lo moto se
comportade manera exgelents, man-
teniendo la trayectorio y combiando
de direccion, sin quejarse. Esto se
debe, en gron parte, a la buena dis-
iribucion del pesa, aungue también
coniribuyen a ello los semimanillares
bajos, gue fuerzan el peso del pilote
haeia la rueda delontera.

SDLIDEZ ATODA
PRUEBA

Esta estabilidad excepcional se
coOnsigUe grocids d Una suspensiin
snber?:inyu wn chasis muy rigido. La
herguilla invertida, de 41 mm, y los
omartiguadorss con presién de gas
fienen todos los ajustes posibles, y
pequedios cambios en ellos se con
vierten en apreciobles diferencics de
comportamienta, Empecé mi sesion
de pruehes en la pista con los regla-
jes de serie, p-e:ro]!:: rueda irasera me
derrapaba con mucha facilidad
Mejord mucho subiendas des puntos
la precarga & incrementande el
hidraulico fanto en compresion coma
£ EREONSION.

Gracias al buen funcienomients
de las suspensiones, la méquing s2
mantiene estable incluso si se freno
muy fuerte; la horguilla ne se com-
prime en exceso y el ren trasero no



El chosis de lo R es completa-
mente nuevo, un w I, primo-
sosamente construido con aluminio,
rmande una rebusta doble viga mias
‘zerode laquemonta ki Thy ce,
&l motor achio como rzo, parm
sumentar la rigidez. £l motor 52 ha
s=chomés s&ligoinci.r}re.ndccilindrm
s carter superior en uno sola pieza,

o que &ste motor resiste buena
parte de los esfuerzos que, deherian
== soportados por el chasis, lo sec-
wan trasera de las dos vigas princi-
pales &5 mas estrecha,

En la columna de direccién, &
opinete superior @3 de gran didme
2, lo que sirve pora aguontar los
wrribles fuerzos que se generan aqui
¥ para mejorar el tocto, Toda el area
2= soporte da la columna de direc-
=an es muy sdlido y extremodamen-
%= rigida,

Con toda la potencia del motar,
== requieren unos buenos frenos,
esdelo R son de bos mejores. Las
snizas monablock se han aligerada
sara reducir el peso no suspendids,

son a ka vez muy potentes v dosifico-

en bodo momento, dirio, masgue
las que montan la Thunderace. Las
pinzas delanteras de cuatro pistones
muerden unos discos de 298 mm, y
jomés desfallecieren, ni qun en las
sesiones "de correras entre proba
dores” realizadas en el Circvito de
Cartagena, en has que fusron mal-
tratodos o conciencia,

En la pista, los limites en curvas
dela R los marcaban los neumdati
cos. Yomaha monit Metzeler MEZ- 3,
que & movian en exceso cuando se
|z oplicabo potencia o lobrut y derra
paban al salir de las curvas conel gas
soltando manodas de “CaVallos™,
Esto mejord muche ajusionde la sus-

pension, pero alm i ir con cui-
dodo ol dar gas. Los MEZ-3 son un
models nueve y van muy bien para

cireular por carretera, pero quien
quiera melerse en serio y esirujar los
1500V delaR1 enuncircuite, nece

sitard cambiarlos por un compuesto
de goma més blando, bastante mas
blanda, y menos duradsro para corre-
tera, Cuando los MEZ-3 derrapaban,
tanian la delicadeza de avisar anfes,
pera ni otros probodores ni yo nos
enconframes oo s con la rueda
trasera queriends adelantar a lo
delantera en los salidas de los vira

s

EN CARRETERA

A pesar de que lo posicidn de
uccion =5 muy B&ﬁuﬁnci{: ode-
lante, muy deportiva sin compromi
305 de confort, ne es muy incomoda
para o carretera. Sivas despacio en
carretera o circulande por ciudad, el

peso casen fus mufiecas y las macha-
ca, pero si vas rapido, es bastante
comoda. Vas echade cosi encima de
bos relojes, ol esfilo de la Ducati 914
e, igunl que en la Ducati, la pantalla
baja te afrece un minime de protec

cion cerodinamica. Detrés del care-
nado hay suficiente espario paralos
piernas de los conductores altos, y se
puede apoyar el pecho en el depdsi

to, que tiene una altura respetaem.

Mo deja de ser irdnico que
Yamaha haya hecha una moto ferri-
blemente radical cuands Honda y
Kerwasaki han decidide hacer sus
méguinas menos deportivas

Mo hay duda alguna de que la
k1 es una magquina muy superiorala
dltima Fireblade o a lo ZX-9R por lo
que respecta o estobilidod. Su direc-
cién g5 mas répidn, se fumba mejor
¥ tanfo su chasis como sus SUspPEn-
siones so comportan mejor.

También el propulsor (palabra
nunca mejor empleadal de esta
Yamaha es el mejor de su categoria.
Se ha diseﬁudng:: fnuUevo, para gue
sea més compactoy ligero, mientras,
al mismeo tiempo, produce una res-
petable potencia, cifrada en 150
caballos.

Este cuatre cilindroz en finea es
deynafinuraimpresionante, y es fan
doil, que empicza atirar cosi a par-
tir del ralenti. La potencia sube pro
grasivamente, aungue donde mejor
seencuenfraesentra 7.000y 11.750
wusltas, lugar en el que esté la linea
roja.

E La respuesta del gos es soberbia
en todos los regimenes. Incluzo a
2,000 vuelios el motor ya respende
EEn, mientfras o alm;erevaluciones,

petencia oparece de manera ins
tanténea y fulminante cuanda segira

A 1,950,000 ptas. s& podra
entre la de “colores ofi-

ciales” Yamaha [blanco y rojo] y

*Yamaha France” en colar axul.

el puiio de gos. Los cvatro carbure:
dores de 40 mm. se comportan de
manera excelenta y notienen ningin
bajén en toda lo gama de revolucio-
nes, lo que te permite en correters
apayar ks conduccién en suzona inter-
rrm y esfirar el motar, que parece
no tener fin, en marchas largas.
tario par motor que podria
haber hecho todo el Circuite de
Cartagena, de 3480 metros, con
solomente ocho combios por voella,
y en la mayoria del recorride hubie-
serenidoébasrﬂnre con dﬂs;mb;chci;
Ayngue el motor cai r dbag
5 Dr'&:l vuelas, siguhgnhﬁi'lcmﬂﬂfufi'
ciente par para ecelerar fuerte o la
salida de los curvos,

La fabuloso goma de medios y o
extroordinaria potencia a altes regi-
menes hacen que este motor de 778
.. sen increible, s facil levantor la
rueda delantera enfre dos curvas y la
moto acelera tanto, que la adrenali-
nafluye atoncledas enla sangre, casi
a dosis prohibidas. .

La caja de combios, de seis rela-
ciones, liene un funcionamicnta muy
preciso. Se cambia con solamenta la
mas minima de los presiones en el
pedoly no es dificil hacerlo sin embro-

2. Sivas i0, el accionamicnio

pedal requiere més fuerza, pero

sigue siendo preciso y no te quedas
en falsos puntos muertos.

Puedo asegurar que la Yamaho
es mas rapida que la nueva Fireblade,
probada en Misane, perotendremos
que esperar o una prusba compara-
five para sober si fombién es mas rapi-
da quelanueva Kawasaki ZX-9R. Lo




Para evitor reenvios se ha toma-
do el camine mas recto respecto
al eje del cambio...

El basculante o5 extremodamen-
te largo, como en las motos de
Gran Premis,

El amortiguador trasero es mul-
figjustable y permite 130 mm.
de recarnida.

Las pinras delanteras sen
Monoblock, de 4 pistones, ¥y mas
ligeras que en la Thunderace.

nyeva Kowasaki y la nueva Yamaha
parecen tal para cual, pero es mucho
mas radical ko wperdlt:cporlim moto
de hwaia,

U N MISIL
TIERRA-TIERRA

5i la R1 es muy rapida en cir-
cuifo, no lo es menos en la carrete-
ra1. Hery hante par motor, tanba poten-
cia, tantas caballos, gue casi nunco
necesitos cambiar de marcha, ni
siguiera para adelantar. A partir de
las 7. 000 vuehns, el motor salia hacia
la zona rojo como un figre ¥ con-
vierte a la Yarnoha en un misil. En la
c:uhii;-\h: pasé de los 270 km/h. con
una facilided asembrosa, y adn le
quedaba mucha cuerda ol gos y ol

ista de sus fibras, la R1 sigue transmitiende mucha fiereza... Al ser una deportiva radical, se ha

Desprovista
prescindida de todo le superflua.

El motor se ha contenido en famane y peso, pere
no en caballeria... siendo capaz de rendir 1530 CV o

10.000 vucltas.

motor. A eso velocided devuelo bajo,
la moto salioba en algunos boches
y, por unas décimas de segunde, ef
motor subia de veelias come si fue-
ra uno de cross... De fodas mane-
ress, nees obligatorio estrujar el motor
o fondo en carretera o autopisha....
por tu propia salud.

Esta ez una moto muy deporti-
va, por lo que el pasajero es alguien
a quien no sz ha tenido en cuenta.
El asiento trasero es pequedo, dura
y estd en el sequnde pizo, no hay
donde ogarrarse y los estribos estan
muy altos; afertunadamente la posi-
gin no ¢s mala del tedo, el osiento
es ancho y el colin te oguanta el tra-
SR Un poco Cuﬂndﬂ El Cﬂﬂdudﬂr
ocelera y 10 le arrancas la cazado-
ra antes de bajarte en marcha.

Par primera vez, Yamaha ha
montods un cuentakilémetros digi-
tol que se lee bien. El tacametro esta
delante de los ojos del conductor y
domina &l tablero, Las luces pilatas
seven con dificuliod durants el dia,
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Premie.
mientras que los espejos son buenos
y no vibran,

El acabado delaR1 esexcelen-
te. Hay detalles, como la fija supe-
rior, negra, los soportes de los estri-
bos, pulidos y los levas de embra

uey freno, completomente ajusta-
E|e¢.. Les enclajes del corenado son
discretas, los semimanillares fienen
unas bridas delicadamente trobaja
das y lo pintura parece excelents.

Ex una maquina cuyo propieta-
rioesfardorgullase d&zsﬁz Eslamas
parecido a la disfincidn de una Ducofi
216 que jomas ha hecho una Fabri-
€0 |@ponesa.,. perc g “sale”
1.950.000 ptas., que son 30,000
menas que la nueva Minjo $00.

Yomoha dice que serd una
mdiguing muy competifiva en lacalle
yan las fiendas, y confian en vender
toda su produccidn, pues no tendrd
rival .. Yamaha Motor Espafiaya fie-
ne listas de espera hosto el mes da
marzo, porloque laR1 yaes un éxi-
to antes de llegar a las iendos.m

El chasis es mas ligere, sélide y robuste que el delg
Thunderace, derivada de las YZR 500 de Gran
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150 (¥ 10,000 rpm

11,0 kgm0 B 580 pm.
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