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Es Juan Porcar, se acer-
ca, se acerca, se acerca, se
acerca. jLo consiguié!

No espero ni una décima,
hago un quiebro y tomo su

“rebufo”.

Aguafto su estela y al

instante, soy yo quien inlcia
sl adelantamiento.
Ese es el mundo de las
Tdc.c.
Dieciséis afios son Im-
prescindibles para descu-
~ brir todo lo que una 74 de
carretera puede ofrecernos.
Desde la utilidad del des-
plazamiento al instituto, al
taller o la oficina, hasta la
solemne imposicion del cas-
co integral y convertirnos,
por unas horas, en pilotos
de G. P.
Desde que Derbi cesé en
la produccion de aquella

fantésﬂca 14 _GS,
cas nacionales no
preocupado de este secior
de la aficion.

Las 74 c. c. quedaron po-
co menos que monopoliza-
das por las motos de TT.
Montesa, Derbi, Puch y Bul-
taco han pwduc:do durante
los ultimos afios cantidades

*‘“‘ﬁnpoﬂantes de estos mode-

los.. Quiza, los de mayor
venta en nimeros lqwas en

- el mercado nacional.
Pero gracias a Bu!laco,'

en primer lugar, con su
“Streaker”; luego Montesa,
con la “Crono”, y ditima-

_.__mente Puch, con su “C-8",

y Derbi, con la “1001”, hoy
os podemos presentar un
completo ensayo comparati-
vo de las 74 de carretera.
“Estamos seguros, que to-
das ellas van a tener una
gran aceptacion en el mer-

cado.

~ Recuerdo con un carifio

L

lrenaba una ﬂamente Jumor
74. Aquel verano decidi “ver
el mundo por mi cuenta”.

La Junior y yo emprendi-
mos rumbo Valencia para
liegar a un pueblo precioso
(el de mi madre) que esta
en el limite de las provincias
de Cuenca, Valencia y Te-

El pueblo se llama Santa

- Cruz de Moya (os nomim—
do la visita).

La ida fue idilica. El vien-
to, mi moto y yo. Libertad
por primera vez en mi vida
(con los dieciséis afios re-
cién cumplidos). Para mi
aquello representaba un re-
to. Me vi sélo y dependiente
de mi mismo. Habia cjerta
inquietud en mi interior,
acompafiada ppr una satis-

 faccidn inmensa.

El regreso fue. mia»eom-
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plicado. A la altura de Nu-
les (Castellon), la Junior se
gripé (aun no sé por qué).

Con el dinero justo en el
bolsillo me di cuenta que no
tenia suficiente para regre-
sar en tren, moto y yo,
Barcelona. Pero no estaba
dispuesto, bajo ningin con-
cepto a dejar mi moto alli.

Miré el dinero gue tenia, y
lo que me faltaba para em-
barcar la moto. No era mu-
cho.

¢Coémo haria para conse-

guir el dinero que me fal-
taba?

iEureka!

El depdésito de mi Junior
esta llenc de gasolina (ha-
bia repostado momentos an-
tes de gripar).

Asi pues, me dirigi a un
taller de reparacion de mo-
tocicletas y les dije gjme
compran la gasolina de mi
moto?

Quiza esta historia perso-
nal se aparte un poco de lo
que es este ensayo compa-

rativo, pero no pretendo otra
cosa que plasmar [a irrepe-
tible sensacion de sentirse
libre a ios dieciséis afos.

Con cualquiera de estas
cuatroc motos que hoy he-
mos probado exhaustiva-
mente para vosotros, seréis
capaces, si existe el animo,
de iros al Cabo Norte o de
correr una carrera.

Las 74 de carretera son
el inicio de una pasioén. La
moto de asfalto. Leer pues
con la mayor atencion este

trabajo que el equipo
SOLO MOTO ha prepars
para vosotros.

Imagino que exiraes
importantes conclusiones

Quisiera que este vera
th, a tu, toméis wvues
“Crono”, “Streaker”, “10i
o “C-6”, y, en compani:
solos, iniciéis ese pre
viaje (con menos problen
que el mio) que nunca
vidaréis.

Jaime ALGUERSU:

Qmsiéfamos que

LA mmnuncm ‘DE UN commnmvo

antes para las A-‘I

a soh-re las cuatm 74 Sport observarais la meticulosidad con qua esté heeho
La férmula de los ensayos comparativos es el unico sistema valido para llegar a conclusiones concretas sobre una
Durante una semana, un equipo de cinco personas han estado pendientes del desarrolio del mismo. ;
Pruebas croncmelradas, pruebas. de laboratorio, pruebas en carretera y prusbas en banco, bajo la mnstanlse todas enas de ia ma-
xima rigurcsidad, han dado unos resullados inapelables.
Leer con atencion todos los
sobre esios cuatro modelos, tan
Estamos conuencidos 1e

; que hemos Iogral.fo reuniy para vosolrns. Lienaran con creces vuestras Ipetenciu

Hubo una época, dorada, po-
bre y recordada época en que

las «pequenas» 74 c.c. del mer-~

cado, la moto para los 16 anos,
eran tan escasas que habia que
«trucar» las Derbi 49 para po-
der ascender al escalafén legal

también las

chos recuerdan
Derbi Gran Sport color lila, au-
ténticas carreras cliente para

circular por la calle. Durante
anos fuimos aprendiendo a fre-
nar con frenos imposibles,
amortiguadores alucinantes y

bién entre los mayores. Aquello
si que era una bomba. El mer-
cado se animo y las deméds mar-
cas empezaron =a considerar la
fabricacion de modelos aptos
para las carreras. Hoy, en mar-
zo de 1980, cuatro auténticas

Bultaco, Derbi, Montes
Puch, cuatro maguinas mac
les, cuatro caracteres d st o
cuatro formas distintas d=
sarrollar una 74.

Muchos se preguntaran

o

gue hemos incluido la Bu®

Bullaco Streaker: A pesar de seguir teniendo un chasis de caracteris-

ticas excepcionales, el motor, con sus 6,7 CV. a la rueda, esta ligera-

mente por debajo de las demas motos. La posicion deportiva contri-
buye a compensar la moto con respecto a las demas.

Derbi 1001: El chasis y el motor (7,7 CV. a la rueda) silian 2 est= »
como flider en el plano deportivo frente a sus contrincantes. S
bargo, es superado por ellas a la hora de introduciria en unz o%
pues su motor, casi de carreras, se hace algo incomodo de B

que marcaba el limite de esa
edad. Vinieron las Bultacos «Ju-
niors» y el panorama cambio
aunque lo «adecuado» resultaba
una conversion a 100 c.c. por
aquello de ser diferente... Mu-

16 =,

horquillas cuya misién era pu-
ramente estética. Una época
dorada... sin duda.

Pero un buen dia llegaron las
«Streaker». Revoiucion en el
ambiente de los 16 afios y tam-

maquinas de 74 de carreras,
pensadas y disenadas exclusi-
vamente para ello esperan en
los escaparates de las tiendas
para atraer la atencion de los
que van a dejar el velomotor.

Streaker en el ensayo. S3
es el cierre de la fabrice d2
Adridn y que ias escasas S
ker que estdn aun por ve
—si es que las hay— van
buscadas gue un =Stradivas



Y se trata pues de una moto
cuya produccion, al menos por
ahora esta detenida. Hemos
creido que todas estas circuns-
tancias nadan alteran e] hecho
de gue sea una moto cuyo éxito
comercial fue rotundo y de las
cuales circulan actualmente
cienios de ellas por nuestras
calles. Ademas, el mercado de
ocasion es muy nuUmMeroso y por
tratarse de una moto hace ape-
nas tres meses todavia en pro-
duccion es tan actual como las
otras tres.

Para todos los gustos

Con la reciente aparicion de
la Derbi 1.001, y la Puch Cobra
C-6, las solitarias Bultaco
=Streaker» y Montesa «Crono»
han visto finalizar su pequeno
=feudo» Puch y Derbi han in-
troducido dos modelos cuyas
caracteristicas son en cierto
modo afines con las dos prime-
ras. _

Mientras la Puch v la Monte-
sa «Grono» mantienen una li-
nea totalmente ciudadana y tu-
ristica, la Bultaco «Streaker» y
la Derbi 1.001, son motos de
un caracter marcadamente de-
portivo, tanto por su linea como
por su chasis y motor, siendo
la Derbi quien a lo largo del en-
sayo ha mostrado de una forma
contundente este caracter.
Siempre ha sido la primera en
prestaciones, y en el transcurso
de las numerosas y divertidas
«picadas» que inevitablemente

tro motos, cuya cilindrada limi-
tada a 74 c. c. ha sido realmen-
te muy bien aprovechada y don-
de cualquiera de los motores
que alberga cada uno de sus
chasis se halla muy lejos de lo
que antes eran las 74. Son cua-
tro motos que vamos a juzgar
y evaluar en todos sus aspec-
tos.

Que es un ensayo
comparativo

Ante todo no es un desafio,
no es una carrera, tampoco es
una prueba eliminatoria en la
que debamos decidirnos por
una sola moto. Un ensayo com-
parativo sirve para confrontar
bajo una serie de pruebas las
cualidades o los defectos de
una maquina, para determinar
que las diferencia unas de otras
y en definitiva para que cada
uno de vosotros sepa al final
del mismo, decidir que moto le
conviene mas, cual se adapta
mejor a sus pretensiones. No
vamos pues a dar una clasifica-
cion final en la que solamente
una seria la vencedora. Cada
una de ellas tiene una serie de
ventajas ¢ inconvenientes, de
pros y contras que tinicamente
dejaran en claro la diferencia
de caracter, de utilizacién que
les caracteriza. Nosotros vamos
a daros el mayor nimero de da-
tos, el mayor nimero de compa-
raciones posibles, para que la
eleccion sea igualmente sen-
cilla.

«tesis» de la Escuela de Inge-
nieros, y han tenido que res-
ponder ante los cronos en las
pruebas de aceleracion y velo-
cidad maxima. Ademdas hemos
tenido que calcular la frenada
y como no hacer el «test» de
consumo. Lo normal en una
prueba de este tipo, pero que
tropieza siempre con la obliga-
toriedad de la méaxima riguro-
sidad.

De todo ello surgiran las eva-
luaciones de una pequena 74
que en estos momentos estan
gu.tando el suefio a toda una
generacion. Unas 74, que tienen
verdadero caracter.

Bultaco “Streaker” 74

La mas «vieja» de toda la
cuadr.lla. Fue la primera en re-
volucionar el mercado de las 74
con el chasis multitubular es-
tudiado en una computadora.
Fabricada primero en color ne-
gro, albergaba un motor que
dié bastantes problemas. La
nueva transmision por engrana-
jes de las nuevas series, nuevo
cilindro y embrague’ fueron en
el momento de su aparic.6n en
abril del afno pasado un paso
de perfeccionamiento dentro de
la serie «Streaker». La bomba
del freno delantero iba.ya si-
tuada en el manillar a diferen-
cia de su herinana «negra» que
la escondia debajo del deposito
y la estética en general habia
cambiado para dar paso a una

moto mas actual con un nuevo

i e

gue el ruido mecanico resultaba
a veces aiarmante para alguien
desacostumbrado a él, no causé
mas problemas que el de tener
que ponerle gasolina méas a me-
nudo, porque resulto ser la ma-
yor consumidora.

Derbi 7.001

Hecien salida del «hornos=, to-
davia sin recuperarse del ensa-
yo realizado hace apenas una
semana, la novedad de Derbi,
se hacia de nuevo a la carrete-
ra. El impacto de la suspension
trasera «cantilever» ha sido &l
argumento de constantes co-
mentarios de cuantos han pre-
senciado la «1.001» a lo largo
del ensayo. Es éste un punto
qgue ha hecho pasar por desa-
percibido algunos’ detalles de
acabado que debemos calificar
como realmente pobres. Pero la
Derbi 1.001 ha sorprendido a
todos por su motor puntiagude,
con una curva de potencia qus
sobrepasaba en valor maxime
(10,343 CV) a las demas, y un
caracter altamente deportivo,
casi de carreras. Una moto que
hay que llevar siempre alta de
vueltas, gue se ha manifestado
en valores absolutos muy supe-
rior en prestaciones a las de-
mas.

Es una moto que estética-
mente ha originado comentarios
dispares, especialmente en lo
referante a la pequefa clpula
a la que todos le«cortarian» las

Montesa Crono: Esta moto es el mejor compromiso entre las moios

deportivas y las turisticas. Un cambio y motor agradables (6,8 CV. rue-

da), a la vez que robusto y potente, la hacen adaptable facilmente tanto
a la carretera como a la ciudad.

Puch C-6: Sin lugar a dudas, es la moto en la que mds se han cuidado
los detalles generales. Desde los relojes a la ilave de contacto, pasando
per una infinidad de detalles que la precilaman como Ila moto mejor aca-
bada de las cuatro que procbamos. Su potencia a la rueda es de 7,2 CV.

nemos llevado a cabo, la sangre
de las carreras gue lleva dentro
siempre ia saiide a relucir. Ello
sin embargo no quiere decir
que sea la mejor... ni la peor.

Tenemos ante nosotros cua-

Las cuatro motos que duran-
te una semana hemos ido lle-
vando de un lado a otro, car-
gando y descargando del remol-
gue, han pasado por el banco
de pruebas, han sufrido los

sillin y colin en fibra: El éxito
de la «Copa -Streaker» en su
version 125 fue un ejemplo de
la ndestructible mecanica de
estas motos. En el ensayo ello

se hizo patente de nuevo y aun-

dos prolongaciones inferiores.
Denominada «Gopa», es sin em-
hargo una atractiva tentacion a
convertirla en el arma ideal pa-
ra una «formula» de promocion
al estilo Crono o Streaker.

@Q[HT




Montesa “Crono”

- Es también un viejo zorro
dentro de esta categoria.
moto que se aparta totalmente
del caracter deportivo de las
otras ‘dos anteriores. aunque
fue la segunda mas rapida en
la prueba de aceleracion de-
tras de la Derbi. De hecho es
en cierto modo relativa catalo-
garias estrictamenie como de-
portivas o turisticas, puesto que
todas ellas admiten una con-
duccion deportiva de la que-sa-
len totalmente airosas. Pero
ja constitucién  del
curva de potencia que manifies-
tan en el banco, nos descubren
fa: posibilidad’ de obtener unos
valdres de potencia a bajos re-
- gimenes que las otras, no po-
seen y por tanto son mucho
mas agradables de conducir
por gl trafico ciudadano. La es-
tética de la «Crono» es quizé la
que mas opiniones parecidas ha
-recogidd y que quedaron pa-
tentes va desde el mismo dia
que salio a la calle. El conjunto
depdsito-sillin  abatible ofrece

Una |

motor, la~

junto a la incomodidad de unj

depdsito a la misma altura de
asiento y por tanto una posici
de conduccién algo 313 trana,
ventaja de poseer
accesibilidad 'mecénma deja

do libre en pocos segundos el |

acceso al motor y chasis.

Puch Cobra

- No es dificil enjuiciar“\-esté'

74 de la firma de Gijon. Si por
un lado, el motor muy elastico,

con.muchos bajos no llega a la
potencia de la Derbi, si permite

una utilizacién altamente agra-
dable en todas las condiciones.
Es la més turistica, estd bien
acabada y aungue la estética

no sea revolucionaria, de todas

ellas la méas clasica, responde
a las exigencias de una moto
para trasladarse por ciudad o

‘mas marcas, y parece com

hubieran pensado en el&g‘d‘
en urm moto no es
oven:

edadeacapaz etrhnsim rmos
sin prablemas por rﬁfrgﬁ‘ _
da dia mas den il

las ciudades . 'Una moto que
sustituye al velomotor sin de-
jar de perder akgun&
wanta;as de este.

ée P
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POSICION DEPORTIVA Y

TURISTICA

Las 74 c.c. son alge muy es-
pecial dentro de las motos de
carretera. Muchos estaran de
acuerdo conmigo en que
las motos mas divertidas que
existen son Ias 74 y las 125.
Agiles, ligeras, estables y hasta
cierto punto rapidas requieren
del conductor un arte muy es-
pecial, que te hace sentir un
poco piloto de 50 c.c.; el arte
de saberte encontrar acomoda-
do en muy poco espacio.

Siempre he pensade gque en-
econtrarse comodo en una 50 es
un arte, es el arte del contor-
sionista, del saber estar como-
do en el minimo espacio posi-
ble.

En las 74 este problema tam-

bién se plantea. Asi, pues cuan-

do hicimos Ias pruebas de acele.
racion y velocidad punta, com-
probamos que las maquinas
mas anatomicas eran la Strea-
ker, Derbi, Crono y Puch, por
este mismo orden.

{1 manillar recogido, incli-

nado hacia abajo, con un asier.-
to algo mas bajo que el lomo
del depdsito permite acoplarse
perfectamente a la Stireaker,
haciendo de ellas la moto con
la posicion mas deportiva.

La 1001 la sigue, a pesar de
que con la cupula podria ocu-
par la primera posicién de no
ser por el hecho de que Derbi
ha preferido montar un mani-
Hlar mas deportivo que turis-
tico.

Ni la Crono, ni la Puch tienen
opcion a competir en este apar-
tado, pues sus caracteristicas
netamente turisticas las alejan
del campo deportive en cuanto
a posicion del conductor se re-
fiere. Sucederia lo contrario a
la hora de buscar posiciones
Ia cabeza de serie, pues el ma-
nillar excesivamente ancho de
Ia Puch resulta en algunos mo-
mentos hasta incomodo, por la
posicion casi irracional a que
obliga.

POSICION TURISMO POSICION DEPORTIVA

Primera Montesa.
Segunda | Puch.
Tercera Derbi.

Cuarta Streaker.

Primera Streaker.
Segunda . § Derbi.
Tercera Montesa.

Cuarta Puch.

Puch ha realizado en el apartado
relojes un esfuerzo por ofrecer un
produzto que confiera cierta ca-
lidad y acabado a la moto en
general. Dos grandes relojes, vi-
sibles y llave de contacto en el
centro del tablier. El conmutador
de luces es el mismo en todas las
motos. Simplemente desfasado.

Derbi monta unos pequefos, im-
precisos y aprovechados relojes.
El acabado del interior de la cii-
pula es deplorable. Esperemos que
las proximas series cuiden algo
mas el detalle. A la derecha, el in-
terruptor de intermitentes se ac-
ciona a derecha o izquierda. En
el lado izquierdo del manillar, el
conmutador «universal» de luces.

SOLO MOTO fue la primera
revista nacional y una de las
primeras europeas en medir
técnicamente l1os centros de
gravedad de las motos y asi
poder relacionarlos con las
impresiones practicas de los
probadores,

Guiarse por tan solo impre-
siones personales es desvir-
tuar y falsear los resultados.
En el iaboratorio de la Escue-
Ia Superior de Ingenieria de
Barcelona nos facilitaron unos
datos realmente sorprenden-
tes,

De todas las motos las im-
presiones practicas nos daba
unanimemente dos motos real-
mente sobresalientes en cuan-
to a estabilidad. Se trataba de
fa Streaker y la Derbi, segui-
das a corta distancia por la
Crono y, finalmente, por la
Puch.

ESTABILIDAD, SUSPENSIONES Y NEUMATICOS

A pesar de gue la Streaker
es la moto que en vacio posee
el centro de gravedad mas ele-
vado, la esiudiada posicién del
conductor hace que automati-
camente ese centro situado a
44,07 em. del suelo se sitge an-
tomaticamente mucho mas
abajo. La Puch es lo contrario.
En principio es la moto que en
vacio nos ha marcado el cen-
tro de gravedad mas bajo
4343 cm., sin embargo, un
asiento cémodo, pero muy
alto, un manillar excesiva-
mente ancho v unos amorti-
guadores blandos para exigen-
cias deportivas (para las cua-
les no ha sido pensada la
moto) le hacen perder esa
propiedad tedrica que podria
ser su estabilidad.

Tal vez el compromiso mas
justo entre centro de gravedad
bajo y buena posicién del con-

ductor se lo lleve la 1001, a
la que deniro del apartado de
suspensiones seria criticable
el haber montado un amorti-
guador convencional en el
cantilever, un cantilever que
en cuanto suben dos personas
y la carrefera es ligeramente
rugosa, la rueda trasera va
rozando constantemente con el
guardabarros, aun cuando es-
té el muello en la posicion
mas dura.

De los newmaticos poco se
puede hablar, ya gque a pesar
de llevar instalados los tres
tipos mas corrientes de neu-
maticos Michelin M-38 (Puch
y Derbi), Pirelli (Crono) ¥
Mandrake Pirelli (Streaker)
para estos excelentes chasis
¥ la escasa potencia que pue-
de rendir una 74 c.c. son mas
que suficientes y eumplen bien
con las exigencias que de ellas
se puedan demandar.

del conductor, ete.).

Estabilidad real con todos los conceptos aplicados (centro
de gravedad, reparto de pesos, pesos absolutos, posicién

Primera Streaker.
Segunda Derbi.
Tercera Crono.
Cuarta Puch.
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Sulaco ofrece poco pero al me-
Seo= bueno. Es el dnico velocime-
%% con cuentakilémetros total y
parcial. El mando de luces es por
supwesto el mismo de todas.

El cuadro de instrumentos de la
Montesa «crono», sin ser nada
cdel otro mundo, es al menos una
buena intencion en cuanto a pre-
sentacion, Los relojes van monta-
dos elasticamente y el velocime-
fro sélo incluye cuentakilémetros
total. El conmutador de luces..

PUESTA EN

MARCHA

Las cuatro motos llevan car-
burador con starter y la ope-
racion de puesta en marcha
no reviste ningn secreto.
Cuando el motor esta frio, es
necesario cerrar el mando del
aire en el carburador y sin dar
gas al motor de cualquiera de
ellas se pondrda en marcha sin
dificultad. La Puch mostré al
final del ensayo cierta tenden-
¢ia a ahogarse. Es la tnica
gue monta un carburador
Amal de 25 mm. Las demas
Hevan Bing de 26 mm.

En cuanto a la palanca de
puesta en marcha, cada moto
emplea un sistema diferente,
siendo la Crono la tinica que
puede ser accionada con una
yelocidad engranada y apre-
tando el embrague. La como-
didad de la palanca es un fe-

ma ampliamente discutible,
puesto que todo depende del
«tamafio» del usuario. Tanto
Ia Puch como la Derbi utilizan
elementos similares, tipo Ossa
que proporcionan un buen
brazo de palanca. Para conse-
guir el mismo efecto, Montesa
adopta una palanca doblada
hacia adelante, y su acciona-
miento es de las cuatro, el
mas engorroso. Ademas, el pie
se engancha con la estribera
cuando llega a su posicion
mas baja. Bultaco sigue fiel a
su iradicional palanca con el
extremo replegable, vy es la
mas comoda de las cuatro.

Primera Bultaco.
Segunda Derbi.
Tercera Puch.
Cuarta Montesa,

MANDOS, RELOJES,

INTERMITENTES, LUCES

Hablar de mandos en nues-
tras pequenas 74 es casi ver-
gonzoso. La industria nacional
tardé varios afos hasta que
Motoplat fabricé unos conmu-
tadores que con ei tiempo —y
paciencia— fueron mejorando.
Ello, sin embargo, parece pri-
vilegio exclusivo de las maqui-
nas grandes, como Si una 75
no tuviera luces, claxon, boton
de paro, intermitentes... Siguen
privando los sistemas arcaicos,
tipo conmutador universal o al
estilo intermitentes Derbi, que
se vale de un elemental con-
mutador situado a la derecha
para accionarlos. Es la unica
maquina que equipa intermiten-
tes y debemos decir en su fa-
vor que éstos funcionan siem-
pre sin fallo alguno gracias a
un particular sistema que alter-
na el destello delantero y pos-
terior de forma que nunca lo
hacen ambos a la vez.

Las cuatro maquinas utilizan
el mismo tipo de conmutador
de luces, que incluye el botén
de paro y claxon. Totalmente
desfasados y poco practicos,
piden a gritos unos conmuta-
dores como deben ser.

lgualmente, el apartado relo-
jes parece ser una necesidad
todavia por descubrir en nues-
tro pais. Puch es la dinica mar-
ca que se ha preocupado por
ello, y ambos instrumentos, tan-
to velocimetro, que incorpora
cuentakiléometros total, como
cuentarrevoluciones, son al me-
nos grandes y estéticamente
mas a la altura de las actuales
tendencias fuera de nuestras
fronteras. El cuentarrevolucio-
nes es muy impreciso a partir
de 6.000 r.p.m. Es también la
Ginica con llave de contacto y
se halla situada entre ambos
relojes.

Bultaco ofrece calidad, pero
poco. El velocimetro, tinico ins-

trumento instalado en '@ moto,
es preciso, de dimensiones ge-
nerosas y posee cuentakiléme-
tros total y parcial.

Montesa ofrece al
buenas intenciones en cuanio

menos

a instrumentacion. Cuentavuel-
tas y velocimetro, montados
elasticamente en una pletina
metatica cromada. Nada del
otro mundo, pero al menos ftie-
ne ciertos aires de buen aca-
bado. Lleva solo cuentakilome-
tros total.

Derbi merece nuestra total
desaprobacion. Los relojes han
sido aprovechados de algin
otro modelo, son pequefios ¥
van colocados «en una pletina
de plastico llena de aristas
vivas.

El apartado luces es un pun-
to que ha mejorado sensible-
mente desde aquellas «oscu-
ras» Junior de hace unos anos.
Evidentemente, sin la coloca-
cion de una bateria tampoco
pueden pedirse milagros. Di-
riamos que es en todos los mo-
delos suficiente, sin que por
ello queramos decir que pode-
mos viajar con absoluta segu-
ridad, especialmente cuando el
motor cae de régimen. La Bul-
taco Streaker es la que propor-
ciona una mejor iluminacién,
bastante superior a las demas.
Sin embargo, nuestras criticas
van dirigidas al piloto trasero.
Todas equipan el diminuto pi-
loto rectangular, que si bien es
visible, no deja de ser discreto,
y es en las maquinas de poca
cilindrada donde la seguridad
pasiva deberia cuidarse al ma-
ximo. Un piloto de dimensiones
mas generosas no romperia la

“estética, y conservando la mis-

ma bambilla podria hacer mas
|uz simplemente utilizando una
pantalla reflectora detrés de la

bombilla.
Slg 21
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Foto 9.—José Alfonso en plena prucha

de aceleracion con la Crone.

Fote 10.—El equipo de SOLO MOTO al

completo, De izguierda a derecha, San-

ti Roig, Juan Porcar, Claudio Boet, To-

ni Lapez (el tio de la barba) y José A,
Mota

Foto 11.—FEl banco de pruebas es algo
tan esencial para dar un veredicto exac-
to en este tipo de pruchas, eomo el
aguz para el pez. Tombas ¥ todo su

equipo nos ayudaron en la dificil tarea
de las lectoras de potencias.

Foto 12.—Entre nogotros, en SOLO MO-
TO, existe una frase que nunca poda
mos clvidar: «Para los que irabajamos
en SOLO MOTO, nunca llueve, nunca
¥ si lo hace como si no lo hicieras.
Frueba de ello es que la prucba del
fuel-test se hizo a las doce de la noche
en el poligone de Martorellas. Siempre
el tiempo ¥ el espacio de nuesira revista
se nos quedan cortos.

11
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CAMBIO

Las seis motos disponfan ds
cambio con seis relacionss, pero
a pesar de esta coincidencia, obti-
gada, sin duda, hoy en dia, la ba-
rrera antre las motos turisticas y
deportivas nos han hecho dividir
|a prueba en dos grupos.

En el primero se encuentran la

«erbi y ia Streaker, con unos cams=
ios de rzlacién muy cerrada y
unos recorridos de palancas rzal-
menta dignas de una moto de com-
peticién, por su rapidez y preci-
sion. Sin embargo, esa precision
se perdfa a 1a hora de buscar el
punto musrto en un semaforo. Era
casi imposible encontrarlo si uno
no lo habfa insertado antes de de-
tener la moto por completo.

No asf sucedia con las motos
del otro grupo, -las turisticas. Las
palancas con recorridos larguisi-
mos eran mucho mas lentas de ac-
cion; pero, sin ambargo, por ¢iu-
dad se agradacfa, pues el punto
muerto se encontraba cofn facili-
dad. La Crono era la dnica de
las cuatro motos que utilizaba pa-
lanca de cambio con taconera.

CAMBIO
1+ | Debi
2, | Bultaco
385 Montesa
4. - Puch

BULTACO

La frenada de las cuatro mo-
tos mostré caracteristicas muy
dispares. Derbi y Bultaco equi-
pan, tanto delante como detrés,
frenos de disco de 220 mm. fit-
mados por Recmo que demos-
traron unas notables diferencias
entre ellos. Puch y Montesa
equipan el mismo tipo de llan-
ta de aleacién con freno de
tambor de 150 mm. Los cuatro
frenos se comportaron de for-
ma muy diferente a lo largo de
la prueba efectuada. La veloci-
dad de marcha de la moto era
de 40 km/h. y en el momento
de la frenada se apretaba el
embrague accionando ambos
frenos a la vez.

La mejor frenada correspon-
deria a la Bultaco, que induda-
blemente esté equipada con
unas_pinzas y discos que fun-
cionan a la perfeccién. 4,90 me-

tros para Bultaco en la frenada.

FRENOS: BULTACO, LA MEJOR

Derbi es la otra maquina
que equipa dos frenos de disco.
Sin embargo, es éste un punto
urgente a revisar por cuanto la
frenada fue peor que la Mon-
tesa «Cronor» con sistema de
tambor. 6,90 metros son dema-
siados. El freno delantero es de
poce tacto y la maneta, tantas
veces griticada por nosotros,
demasiado ancha. £l freno tra-
sero, excesivamente blando, lle-
gando a comprobar que todo el
conjunto de reenvio llegaba a
flexar en exceso. El conjunto
trasero precisa de mayor rigi-
dez, a la vez que tanto la bom-
ba como la pinza «sudaba»
constantemente fliquido hidrau-
lico,

La Montesa «Crono» fue la
segunda mejor frenada. 6,30 me-
tros, con un freno de tambor
del que ftnicamente encontra-

mos un exceso recorrido de la

MONTESA

DERBI

leva delantera. Sin embargo, y
extraflamente tratindose de la
misma rueda, el freno de la
Puch resulté excesivamente po-
bre, Especialmente detrés, don-
de es dificil encontrar la palan-
ca de acclonamiento con el ple,
puesto que ha sido colocada
excesivamente escondida. €l
delantero tlene un tacto dema-
slado blando. Comparando am-
bos frenos observamos que en
la «Crono» la leva del tambor
trasero acciona en sentido con-
trario al de Puch, lo cual reper-
cute inevitablemente en una
mejor frenada.

FRENADA (40 km/h)

Bultaco «Streaker» | 4,90 m.
Montesa «Crono» 6,30 m.
Derbi «1001» 6,80 m.
Puch C-6 7,10 m.




- ACELERACIONES 100 Y 400 METROS

Las pruebas de aceleracion y
velocidad punta me revelaron mu-
has cosas. La posicion, la rapi-
2=z del cambio y su relacion de
mmarchas, la velocidad d ela moto,
eicetera, han sido detalles cuyo
conjunto hizo a la Derbi marcar
‘os mejores cronos de las prue-
bas.

Tanto en los 100, como €en ios
200, como en la velocidad punta,
%2 Derbi fue la mejor.

Sin duda, ia cupula, ¢! potente
motor y la rapidez de ia palanca
£= cambios jugaron un factor esen-
cial en estas pruebas, sobre todo
=n las de aceleracion.

La barrera de los 100 km/h fue

materialmente cruzada Unicamente
por la 1001 {(al marcarnos €n la
major de las pasadas 105,88 kilG-
metros/hora). La Crono, por su
parte, moralmente también la al-
canzo, pues sus 99,99 km/h son,
de hecho, 100. Puch se aproxima-
ba con sus 97,29 km/h, y la Strea-
ker era la més lenta de estas ra-
pidas 74, con 94,73 km/h.

Podréis observar que en los 100
metros la Streaker se sitia por
delante de 1a Crono, cuando €n
los 400 sucede al contrario. El se-
creto estd en el agil cambio de
marchas de la Bultaco. Las prue-
bas se realizaron con lla misma
persona (55 kilos).

CONSUMO: MONTESA,

Hallar el consumo de estas 75
encierra un psquefio compromiso.
Si partimos de la bass de ser per-
sonal «formales», gue circulamos
por ciudad con una velocidad ma-
xima de 60 km/h, nos estaremos
engafando, puesto gue el mercado
dz estas 75 es el de los dieciséis-
dieciocho afios y todos sabemos
lo que sucede a esa edad. Ade-
més, siendo, &n general, maguinas
con una potencia méxima a regi-
menes mas bien altos, todos sa-
bemos de antemanc «dondes» van
a funcionar estos motores. Pero la
ciudad no permite, en determina-
dos molores y debido al tréfico,

LA MAS AHORRADORA

sobrepasar ciertas velocidades, Y,
por tanto, rinde inutil ascender el
motor a regimenes elevados, por
lo gue determinamos el consumo
sobre la media de dos tipos dis-
tintos de conduccion. Un «fuel-
tester» con 250 cc. de mszcla al
4 por 100 de gasolina super ado-
sado al deposito se hacia consu-
mir rodando por un mismo cir-
cuito con la marcha mas larga y a
60 km/h. La misma cantidad fue
gastada después en la misma mé-
guina en conduccion deportiva y
gas a tope. Estos fueron los re-
sultados:

FRESTACIONES
VELOCIDAD | LECTURA
100 M. 400 M. MAXIMA VELOCI-
(kmm/h) METRO
Baltaco 08,39 s. 22,08 s, o473 § o8
Derbi 0749 s. 20,06 s. 105,88 122
Montess 08,66 = 21,46 s=. 99,99 = 103
Puch 08.37 =s. 20,67 =, 97,28 96

LAS MOTOS EN EL LABORATORIO

{Prucbas efectuadas por el Laboratorio de Resistencia de Materiales de
la Universidad Politécnica de Barcelona-Lerma)

STREAKER: PESO PLUMA

Tanto Montesa, como Puch, como Bultaco, tienen practicamente el
mismo reparto de masas, siendo la diferencia aproximada de cinco
%ilos de diferencia entre la rueda trasera y la delantera. S6lo Derbi
es mucho mas ligera delante, con una diferencia de siete kilos.

Bultaco resulta la mas ligera de las cuatro, con un peso total de
20,7 kilos, con el depésito sin gasolina. Montesa es la mas pesada,
con casi 10 kilos de diferencia.

REPARTO DE MASAS ¥ PESO TOTAL

KG. DELANTE | KG. DETRAS KG. TOTAL
Bulfaco 38.1 426 80,9
Derbi 31,6 4.6 522
Puch 408 45,8 585
Montesa 42,0 47,3 : 9.3

EMBRAGUE: PUCH, CASI JAPONES

Bultaco, siguiendo siempre su tradicion, nos liene acostumbrados
= unos embragues algo mas duros que los deméas. Sin embargo, |a
‘eva, de generosas dimensiones, logra prolongar el cansancio que sen-
tremos a lo largo de muchos kilémetros de constante accionamienlo
2= lz palanca. Es interesante comprobar la granp diferencia hallada
=~ la medicion del esfuerzo sobre la leva de embrague entra ia
Sultaco v €l resto de las motos. 7,9 kilos para la Streaker, mientras
oue ian sélo 3,25 para la Puch. Lo dicho, casi japonés.

FUERZA MAX. ACCIONAMIENTO EMBRAGUE ({KG.)
Puch 325
Montess 5,18
Dérbi i ¥
Baltaco 1.0

CONSUMDO
CAPACI- :
60 KM/H | V. MAX. MEDIA | DAD DE. AUTONOMIA
POSITO
Montesa 2,3 litros | 4.2 litros 3,31 8.5 287 Jom.
Puch 3. litros | 5,3 litros 4,55 6 131 km.
Derbi 3,9 litros | 5,4 lifros 4,66 TS 128 km.
Bultaco 51 litros | 6,4 litros 2,75 ] 156 Hm.

Tante Montesa como Derbi utilizan tapones metdlicos con cierre a llave.
El de la Derbi es todo lo contrario a un tapém estanco y deberemos cambiar
la goma interior si no queremos perder la gasolina a chorros. Bultaco usa
el tradicional tapén a rosca ¥ Puch un sistema a presion. = !

CENTRO DE GRAVEDAD: PUCH, EL MAS BAJO

Si el centro de gravedad es_un factor determinante en la estabilidad
de una moto, aquf las cuatro dan unos valores muy proximos que
las hacen practicamente iguales. Sin embargo, Puch es la que da un
valor mas bajo.

ALTURA DEL C.d.G. SOBRE EL SUELO (cm.)
Puch 43.4# b
Derbi - 43,78
Bultaco 44,07
Montesa 4428
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LAS DESTRUCTIVAS - ey g=,_r—-.—r——]—7?
VIBRACIONES EN LA DERBI —montesa 1 derbiw :-hu‘.\m
® i e S
Aungue la Bultaco alcance en el manillar valores mucho més l' B
2'tos que en la Derbi, que gira hasta 10.000 r.p. m. en su punto . = = '.
g2 potencia méxima, ésta deja sentir las vibraciones de una Tieeoint T H
forma destructiva. Durante el ensayo, la mitad de los remaches ? ] 'z_”\,‘ . " S
o=l guardabarros delantero se rompieron para después desol- = 1’ ¥ ! {.‘"
darse uno de los soportes de dicho guardabarros. El cubreca- s 1 J H
genas trasero, en material pldstico, también se rompid, } ¥ = : t
Montesa ha solucionado al menos el problema de las vibra- s -4 A £ 2 »
clones en el manillar, montando éste sobre «silent-bloks», redu- - 5 2
ciendose éstas de forma muy efectiva. Casi la mitad de las . e a: B E
vibraciones de la Streaker y Puch, gue se llevan la palma a regi- A } %
menes de 6,7 y 8.000 r.p.m., alcanzdndose en ambas valores s : 21
ge 100 mm/s. en el manillar. | E i
] | L
1 2 a 4 E-] L3 7 8 '["jm 1 2 3 4 5 L] T L] e 10
VIBRACIONES (mm./s.)
PP e e he e e | cv E hl T
Estribera | Estribera _ —+bultaco ——— I puch¢-6
r.p.m. § izquierda § derecha § Manillar § Asiento
h -} L]
2.000 45 & 7 4 ‘“““‘”J’x
o : : §Tcwe 160 Fin : i
4.000 12 15 14 12 ) | b F) i
I3 Ld =a ‘
peus] 6.000 15 20 24 10 3 71 ¢ r:
: A
8.000 22 28 a5 22 2 i v
: = ] i s i A
9.800 28 a5 70 24 H . w5 :
: e e ] . ! v " v 1
2.000 5 5 10 5 /]
4,000 8 20 32 22 v ¥
MONTESA
£.000 18 24 65 27 = | L e S B =
' 7200 | 30 | 4 50 o — e
2,000 55 . 8 7
4.000 16 17 70 f§ 32
PUCH e i e
6.000 26 40 60 14
- 8.000 32 100 || 100 17
2.000 8 625 | 75 75
4.000 1 12 17 75
BULTACO =
6.000 24 28 78 95
8.000 50 et 100 oE

EN EL BANCO DE PRUEBAS

T —

Y llego la hora de la verdad,
la hora del banco de pruebas,

En el salieron a flote lo que
ya pensabamos, sobre cada una
de las motos.

La més potente fue, sin duda
alguna, la Derbi, pero también
era ésta la moto con el motor
mas indomable, dificil de llevar
con facilidad por dentro ‘de una
ciudad. Apenas en 1.000 r.p. m.
{de 6.500 a 7.500 r.p.m.), la
potencia en la rueda pasaba de
4148 CV. a 7,703 CV. en el
mas puro estilo competitivo.

El polo opuesto lo era la
Puch. Una moto décil, agrada-
ble de tacto, que hace honor a
Su estetica turistica, pero que
no se deja «pisar» en la velo-
cidad punta,

Muy similar a la Puch Jo es
la Crono. Su motor es el que
empieza a empujar desde mas
abajo (a 4.7000 r.p.m. ya da
3,3 CV.) y sigue una escalada
casi, casi tan décil como el
de la Puch.

La Streaker defraudo un poco
en el banco, Su motor, que en
frio parecia estar a la altura
de lo que de una moto depor-
tiva se esperaba, cuando la
temperatura subio de intensi-
dad esta 74 fue perdiendo poco
a poco los bajos, hasta hacer
muy dificil la medicion exacta
por debajo de las 5.000 r.p.m.

Para saber con exactitud las
revoluciones del motor, y dado
el pésimo funcionamiento del
cuentarrevoluciones de las mo-
tos (de las que lo llevaban), se
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tuvo que desmontar las tapas
de encendido y comprobar las
revoluciones cen un cuentarre-
voluciones mecanico que apli-
cabamos al ciglenal, dando
unas lecturas exactas.

Las pruebas de banco flas
hicimos en colaboracion con
Francisco Tombas y su equipo
de Derbi, fieles incondiciona-
les e inmejorables colaborado-
res nuestros. :

EQUIPO GENERAL

La cuidada eleccion de compo-
nes para esta Puch C-6 la sitla,
una vez mas, lider en este aparta-
do de equipo general. La tlave de

EQUIPO GENERAL

contacto en el cuadro de relojes, . Pock
el indicador de la luz larga y unos : 5
relojes grandes, precisos (sobre
Potencia maxima (en pinon salida) todo el velocimatro) hacen de es- 2.2 Bultaco
ta moto la mas cuidada de equi-
po de todas las 74 des carretera 3.2 Crono y Derbi
i.e Derbi 10,343 CV., a 9.800 r.p.m. (7,777 CV. rue.) que actualmente estan a la venia
en nuestro pais.
2.° Puch 9,654 CV., a 8.000 r.p. m. (7,259 CV. rue.}
3° | Noniesa| 9,062 CV. a 7.200 r.p. m. (6,814 CV. rue)) EQUIPO GENERAL
4.° Bultaco | 8,964 CV., a 7.300 r.p. m. (6,740-CV. rue.))
Puntos Derbi Punch Crono | Bultaco
Caballete central 0-10 0 0 i e
ASPECTOS PRACTICOS Caballete Iateral 05 5 pie 5 3
Luces 1,10 5 5 5 y e
En lo referente a aspectos prac- galfm_? i e =5 - ol 3 5
: x R del etrovisores 2 03 1] i ] tl 0
ticos, Moniesa se dsspsga ae ASPECTOS PRACTICOS Reposapi¢ pasajero 05 5 5 5 gk
resto, gracias sobre todo a un kit E:gm.; au!({:-l cadena ST' M& 0 g 0 g
S ot ue real- otector cadena secund. 0-14 0 0 :
de dszposito y asiento g _nzla s oo Aritirokio 0.5 . o 4 4
memﬁf con muy pocc espacio Tapén depisito a llave 05 5 0 5 o
tiampo te permite tener la moto 2.0 Bultaco Avisador luz ciudad 0-5 0 o 0 #
completamente desnuda. Maniobra %\’?aﬂor luz carreera g‘g - a : 0 g
y o 3. Puch Derbi ‘elocimetro 2 : 2 i
que se agradece sobre todo cuan ¥ Totalizador diirio 0.5 0 ° 0 A
do se debs trabajar en el motor. Cuentarrevoluciones 0-5 5 5 5 0
Liave contacto 0-5 0 5 0 (1]
Riflagas 05 {H 0 0 0
T Freno de direccién 0.5 0 9 (1] 5
ASPECTOS PRACTICOS PROMEDIO 05,55 1,94 244 1,94 227
Punios Derbi Puch Crono Bultaco
Caballete central 05 1} 0 0 0
Caballete lateral 0-5 5 L 3 5
Manvtas ¥ levas 0-5 3 5 5 A
Pedal de arrangue 05 4 A 3 5
Antirrobo 0-10 4 5 4 4
Reposapiés pasajero 0-18 5 ‘5 5 w
Reglaje amortiguadores 0-10 5 = B 5 5
Llenado gasolina 0-10 5 5 3 - 5
Capaeidad caja :
herramientas 010 5 s 5 5
Desmontaje sillin 0-10 0 a8 5 o
Tensor cadena 0-5 0 ] [i] i3
Acceso filtro de aire 0-10 5 1] 5 5
Acceso bujias 0-10 10 10 10 10
Acceso encendido 0-10 7 1 7 3
Acceso carburadores 0-10 10 10 10 10
Acceso embrague ! 0-10 7 ki T 7
Reglaje faro 0-5 o 5 5 5
Optica 85 5 5 5 5
PROMEDIO 0-8,05 172 472 5.05 et
EQUIPO SEGURIDAD El amortiguador del: cantilever Derbi es un Belor regulable en cinco
posiciones. De facil acceso a través de una de las fapas laterales, su
Puch se ha esmerado mucho en. regiaje no reviste problemas.
este aspecto y asi nos ha’afrlac:— EQUIPO SEGURIDAD
do un ‘producto que en terminos : La accesibilidad mecanica es en ia Montesa la mas conseguida. Todo
generales supzra a los otros mo- el conjunto depdsito-sillin se levanta al estilo Cota 349. Moniesa es
; : L2 Puch i SEPaSI . :
defos. El cuadro de relojes es con ademas la tinica en montar el manillar sobre «silenibloks».
mucho el mas completo _deltodas 2.3, Derbi y Bultaco
las motos, incluyendo un indicador
de iuces largas que en las demas 4.0 Montesa
motos Dbrilla por su ausencia.
Puntos Derhi Puch Crono Bultaco
Deposito liguide de frenos
en manillar o chasis 0-5 5 ~- = 5
Boton paro manillar -5 5 5 3 3
Faro iodo 0-3 0 1} ] (1]
Rifagas ; 0-5 0 0 0 1}
Mando luces manillar 0-5 3 3 3 3
Stop en dos frenos 0-10 0 (] o 0
Avisador Stop 05 i 5 ) 3
Avisador funcion. luces -5 0 ] 1] (]
Retorno automat. caballete 0-3 0 0 4 a
Retrovisores regulables 0-5 0 {1} o {1
PROMEDIO 05,5 18 2.0 1,44 18

28&
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Palanca puesta en marcha

Consumo

Motor (bajos)

BULTACO DERBI “1001” PUCH MONTESA
“STREAKER” “CRONO”

PROS PROS PROS PROS

Posicién conduccién Posicion conduccién Acabados Motor

-Establlidad Estabilidad (<canlilever») Relojes Kit facil accesibilidad mecanica
Frenos Velocidad punia Liave contaclo Consumo

Capacidad depésito

\m minima:

Cuentakilometros parcial Palanca puesia en marcha Consumo {autonomia)
Cambio Cambio Frenos
Luz Suspensiones Tapén gasolina (llave)
Peso Intermitentes Manillar montado sobre
silent-bloks
CONTRAS CONTRAS CONTRAS CONTRAS
Consumo Acabados Manillar Palanca puesta marcha
Ruido motor Frenos Conmutadores Conmutadores
Leva freno delantero Relojes Frenos
Conmutador luces Conmutadores Colocacién pedal freno lrasem-mMM'“m co
Cuentarrevoluciones (no hay) Leva freno delantero Accesibilidad mecanica -L0m
Ausencia de bajos e ;
Tapén depésito plerde £ g
RESUMEN COMPARATIVO infS@motosclasicass0.com
MODELO (e. c) Potencia CV Veloc. méx. 00 m. 100 m. Fn:uat}a Consuma Peso (KEg.) V. P
(40 Km/h.)
BULTACO 74,788 8% a 7.300 rpm, 9473 Em./h. 08.39 s. 22.08 s 4,90 m. 545 80,7 123.754
DERBI 72,98 10,343 a 9.800 rpm. 105,8 Km/h. 07.94 s. 20.06 s. 6.90 m. 1,66 82,2 117.750
MONTESA 4.8 ‘9,062 a 7.200 rpm. 99.9 Km/h. 08.66 =. 2146 s 6,30 m. 3.3 89,3 111.315
PUCH 72 9,6 a 8.000 rpm. 97,29 Km/h. * 08.37 s. 20,67 s 7,10 m. 45 86,5 120.015
MOTOR: STREAKER DEREI MONTESA PUCH
CILINDRADA: Monacilindrico dos  tiempos, Monociiindrlco 2 T. Monocilindrice 2 tiemipos. Monocilindrico 2 tiempos.
RELACION DE § 71788 ec. (43x515 mun.). 7298 {(44x48 mm.) 4.8 (42x51 mm ). 72 ce. (48397 mm.).
COMPRESION:{ 11,5:1. 12:1. 15:1, 11:1. § J
CARBURADOR: | Bing: 26 mm. Bing: 26 mm. Bing: 26 mm. Amal: 23 mn
ENCENDIDO: Electrénico. Electrénico. Volante alternados . Volante aliernador.
TRANSMISION: § Primnariz por engranajes. Primaria por engranajes heli. | Primariz por engranajes helicoidales. Frimaria por engranajes.
coidales.
EMBRAGUE: Multidisco en bafio de aceite. Multidisco en bafio de aceite, | Multidisco en bafo de aceitc. Multidisco en bafio de acelte.
CAMBIO: ¢ velocidades (3,425/2, 0,66/1, 567/1§ 6 velocidades (12/3517/31.20/ 6 velocidades (2671, /1. 471, 1/0. & velocidades.
294/1, 123/1). 27-22/24-25/23-21/2). 5/0, 8).
CHASIS: Doble cuna. Deble cuna, .
SUSPENSIONES:| Delanters telescipica 120 mm. Doble cuna. Simpln cuna desdoblade. Delantera: horquilla telescipica.
Trasera: horquilla oscilante con amor.| Trasera cantilever amortigua- | Delantera: herquilla telescapica. Trascra: oscilante con amortiguador
tiguador Betor-gas. dor Betor-gas. Trasera: brazo oscilante con amorti-] hidraul {5 posiciones)
Delanters: teleseopica 125 mm, guador hidrobag-telesca.
FRENOS: 2 discos Reemo 220 mm. 2 discos Reemo 220 mm. Expansion interna de 130 mm. FExpansion interna: 150 mmpx.
RUEDAS: Aleacion: 2.75x 18, delante vy 2,75%18 | Aleacién 225x18 delante y | Alcacion: 2.50 < 1%, delanie: 3.00 ~ 18.{ Aleacion: 2,55 < 18, delamte; 3,00 x 18,
detris. detrés. detris. detrds. bt
DIMENSIONES
Longitud total: | 1.525 mm. 1,885 mm. 1.870 mm. 1.890 mm.
Distancia entre | 1.275 mm. 1285 mm, 1.240 mm.
ejes:
Altura asiento: 760 mm. : B30 mm.
250 mim, 305 mm. 270 mm.
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NUESTROS COLABORADORES: Deseamos al final de este ensayo
cxpresar a todos cuanios de alguna forma han colaborado en su des-
arrollo el agradecimiente del equipo SOLO MOTO, puesto que no han
dudado en echarnos una mano para llevar a término este comparalivo.
Ellos son: ISERN, DERBI, GAS-GAS, LERMA y MAQUINA MOTORS.

Equipc SOLO MOTO: Claudio Boet, Juan Porcar, Santiago Roig,

José A. Mota.

Con la colaberacion de: Toni Lopez.
Fotos: Jose M.' Alguersuari, Jaime Alguersuari, Juan Porcar,

Santi Roig.




