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NUEVA GAMA

KTM es una marca cuya
mayor dedicaciéon esta en-
focada hacia la moto de
montana. En su haber de-
portivo hay varios titulos de
campeona de Europa de
todo terreno, y dos titulos
mundiales de motocross.
Precisamente este ano en
esta disciplina, y en la cate-
goria de 250 c.c., aunque el

piloto campeéon ha sido
Heikki Mikkola, la efectivi-
dad del equipo soviético,
que ha colocado a dos hom-
bres - Moiseev y Kavinov—
en el segundo y tercer pues-
to final, ha dado otra vez el
titulo mundial de marcas a
KTM.

Queda pues justificado el
membrete que adorna a los
nuevos modelos 77, en el
que figura “world-cham-
pion”, y queda también sim-
bélicamente justificado que
la totalidad de la gama de

cross luzca un pronunciadi-
simo color rojo, pues no en
vano ha sido el equipo so-
viético quien ha dado los
mayores honores a la marca
austriaca.

Hace muy pocos dias fue
presentada la nueva gama
de modelos, que engloba
nada menos que tres ma-
quinas de cross, en 125,

250 y 400 c.c., y cuatro de
todo terreno, con cilindra-
das de 126, 175, 250 y
400 c.c. Una completa
gama que ha sufrido seria
renovacion de cara a este
afno. KTM ofrece asi todo
tipo de modelos com-
peticion-cliente en estas
dos especialidades, moto-
cross y todo terreno.

;Y. el trial? Pues en plan
confidente, podemos decir
que el prototipo de Walter
Luft estd en un periodo de
elaboraciéon muy adelanta-




do, y que no serfa ninguna
sorpresa que el modelo de
serie estuviera en el merca-
do este mismo afo 77.

MOTOCROSS

Una atenta observacion
de los modelos de cross,
nos permite ver que las mo-
dificaciones principales han
sido més de tipo estético o
secundario que en la cons-
trucciéon bésica del modelo.
Ya hemos hablado del
nuevo pintado, al parecer de
bastante mejor calidad, in-
cluyendo unos elegantes fi-
letes negros. Los chasis si-
guen siendo de doble cuna,
tubulares, en acero al
cromo-molibdeno. Se han
alargado los basculantes
con el fin de dar un aun
mayor recorrido a las sus-
pensiones traseras. Los
amortiguadores son Mor-
zocchi, de gas, montados en
silent-blocks.

La cadena estd conduci-
da por una guidn-tensor, y
también por un patin en el
eje de articulacion del
brazo-oscilante. Las 250 y
400 equipan la nueva hor-
guilla Ceriani Magnesio, de
240 mm. de recorrido,
mientras, mientras que la

125

lleva también Ceriani
pero de 220 mm.

Los neumaticos son Met-
zeler en todos los modelos,
pero mientras la 125 lleva
llantas Akront, las otras uti-
lizan las Sun. Los guardaba-
rros son en plastico “irrom-
pible” blanco, y el puno de
gas Magura 308.

En cuanto al motor, sola-
mente se ha modificado el
sistema del embrague, para
conseguir mayor suavidad y
precisioh en su acciona-
miento. La 125 ha seguido
su evolucion, aunque ya sa-
bemos que la novedad prin-
cipal de este modelo apare-
cid en la primavera pasada.

TODO TERRENO

Donde ha habido las no-
vedades mads importantes
es en la gama de todo terre-
no. Completamente pinta-
das de azul todas sus ver-
siones, las TT KTM van
equipadas ahora con un
nuevo chasis, mucho mas li-
gero, hasta el punto de que
en los modelos grandes se
ha logrado una ganancia de
8 kg. La parte superior del
cuadro hereda el sistema de
las de cross, con una espe-
cie de espina dorsal cons-

truida en chapa embutida.

De esta forma se consi-
gue una mayor proteccion y
estanqueidad sobre el filtro
cle aire, al mismo tiempo de
un menor peso.

La 250 pesa ahora sola-
mente 105 kg (en lugar de
113), incluso adoptando so-
luciones de robustez, como
el brazo oscilante reforzado
de las de cross. Los amorti-
guadores son también Mar-
zocchi, y se consigue un
desplazamiento del eje tra-
sero de 180 mm. Delante

se ha conservado la horqui-
Ila Ceriani de aluminio, de
220 mm.

El motor ha sido muy
mejorado, sobre todo en
carburacion, filtro y escape,
en la transmision se ha
adoptado la misma solucion
de embrague que en la
cross, y en cuanto al depo-
sito d& combustible se ha
adoptado una nueva forma
utilizando el clasico poliés-
(Vs preat
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